?

EI giQAD ATOR 1‘AR¢ INABITAETANI

Periodico lemantlco "_____""'
NeMI79/20M5h,




EDITORIALE

arissimi amici e colleghi armigeri, eccoci qua,
@alle porte del Natale! Il mese di dicembre

conclude le tantissime ativita che I'ARMI e
i suoi uomini hanno effettuato. Sono veramente
tante... Lintensa attivita soprattutto in questo
ultimo mese ci ha dato la possibilita di essere ancora
piu competitivi, e soprattutto collaborativi gli uni
con gli altri. Vorrei scrivere tanto su quello che &
stato effettuato, ma mi limito solo a dire queste
poche ma sentite parole - GRAZIE - a tutti voi per
aver creduto a questo sodalizio! Spero e credo che
tutti i sacrifici fatti, stiano dando il suo frutto. Il buon
rapporto con la F.A. soprattutto negli ultimi tempi &
stato pil che positivo, ci dispiace solo per 'ultima
“defiance” avuta nell’attivita con il TOTI, il non
collegamento via radio con il sommergibile TODARO,
Nave MAESTRALE e il Comando dei Sommergibili a
Roma, pianificato dallo S.M.M. Ufficio Propaganda,
non ha avuto il dovuto consenso da parte del
C.D. dell’ARI Milano. Questo ha comportato il non
collegamento via radio; poter comunicare con entita
militari purtroppo non & riportato sul codice delle

di Alberto Mattei, IT9MRM

comunicazioni

e questo non ci

ha permesso di

poter effettuare

i collegamenti

prefissati. Ho

avuto modo

di inviare una

email con questo

quesito al MISE

e sono in attesa

di una risposta in

merito. Sara mia

cura informare

la comunita.

ARMIgera e radioamatoriale su questo problema.
Era mio dovere informarvi, in quanto moltissimi
colleghi attendevano questo momento memorabile!!
Colgo l'occasione di inviarvi a nome del C.D. ARMI
gli auguri di un Buon Natale e di un sereno e
fruttuoso 2016. Vi auguro una buona lettura!! Alla
prossimal
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olte sono le attivita radioamatoriali a bordo di navi (da crociera, porta containers, research ships
%e tanti altri) in tutto il globo, e molti sono i cacciatori di “*maritime mobile” che vogliono col-

legare la stazione nautica, per diversi diplomi o per il solo piacere di aver collegato il “barrato
nautico”. Di seguito una carrellata di news, sulle /mm che potete avere |'occasione di ascoltare o colle-
gare nelle nostre bande.
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Il mese di Novembre e i primi quindici giorni di Dicembre ci hanno offerto una mediocre attivita di
stazioni in “"Maritime Mobile”; di seguito vengono riportate alcune segnalazioni di OM a bordo di navi
mercantili, bulk carrier, gassoniere, porta containers, barche a vela ecc.

Le segnalazioni sono monitorate sui principali cluster.
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LU/5NZ7ET/mm: Eddy Teirbrood, (5N7ET) € un meccanico specializzato e si trova a a bordo della draga
“James Ensor” battente bandiera belga, attualmente nelle acque costiere argentine. Eddy € molto attivo
in radio, sia a bordo che a terra (vive nei dintorni di Buenos Aires). Lo si ascolta spesso in 10 metri in
fonia e nei modi digitali. Scambia facilmente la QSL via diretta oppure via eQSL.

re di DxCoffee, ha operato a bordo della Nave da
Crociera “Costa Diadema” per una crociera nel Me-
diterraneo Occidentale (Italia - Francia - Spagna)
dal 3 al 9 dicembre 2015. E’ stato attivo in 40 e 20
metri in SSB. La QSL va inviata via bureau oppure
via diretta al suo indirizzo privato (QRZ.com).

R R A o | e e o e . o e e
IS . AL Y

Altre stazioni in marittimo mobile sono state se-
gnalate in questo periodo (dal 14 novembre 2015 al
12 dicembre 2015), ecco di seguito i nominativi:

VE7NY - UR9MC - ON4BCV - G4R0J - ZS6CX - HA3-

IZ8IYX/mm: Pasquale La Gamba [MI352] socio
ARMI, vice direttore di Radio Rivista e Capo Edito-

FOK - OY1R - SP4RKZ - RA1M - RW1AY - DL2DUA
- KA1GJU - UA6GO -
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ITALIAN NAVY SHIPS RADIO STATIONS AWARD 2015 - CLASSIFICA FINALE

di Alberto Mattei, IT9MRM - Coordinatore Nazionale ARMI

NAVAL PIIONE

1 IK5IWU - Carlo Nelson [MI910] 25018 ITO9DTU - Nunzio D'Arrigo [MI014] 950
2 IZ5WSR - Salvatore De Simone [MI1184] 15900 20 I5DOF - Franco Donato [MI020] 864
3 ITONSL - Paolo Rizza [MI1051] 7462 21 IZ3VDA - Donato Fiorentino [MI849] 830
4 1Z2CDR - Angelo De Franco [MI1128] 5425 22 IZ6ZFM - Gilberto De Sanctis [MI1159] 810
5 1Z80GK - Gennaro Benincasa [MI501] 5005 23 IV3BSL - Alessandra Garofalo [MI1228] 730
6 IWOGFS - Leone Zuena [MI645] 4280 24 OEA4GTU - Gerhard Rothfuss [CA039] 700
7 1Z4BQV - Luigi Mongardi [MI565] 4255 25 IKOPRD - Claudio Zoina [MI1182] 688
8 IZ1WTM - Piero Bortolotti [MI1017] 3990 26 I5S0D - Giancarlo Soldatini [MI1151] 519
9 IZ3KLF - Silvano Cogo [MI909] 3665 27 IT9CGR - Rosario Aliotta [M1924] 476
10 IV3FNR - Gianino Curelli [MI1224] 2630 28 IZOIWL - Gabriele Vesparoli [MI310] 468
11 IN3EAV - Giorgio Pedrolini [MI539] 2495 * IZOKNA - Enzo Vesparoli [MI309] 468
12 I3JYL - Lino Tavagna [MI1127] 2304 29 OE1GTU/mm - Gerhard Rothfuss [MI1089] 400
13 IOMPX - Pietro Marigliani [MI255] 2265 ' OE6XMF/mm - Gerhard Rothfuss [CA100] 400
14 IK8VKW - Fracesco Cupolillo [MI024] 1500 30 IZ3KRP - Ireneo Tura - MI930 328
15 I1FX - Franco Pelle [MI1126] 1480 31 I5PGG - Pier Giorgio Girolami [MI144] 321
16 IW5ABB - Marcello Barzottini [MI988] 1255 32 OE1DGW/mm - Gerhard Westphal [CA151]147
17 IK4YFQ - Marcello Cavalieri [MI1102] 1205 33 IK2UJF - Ermanno Ferrari [MI874] 118

18 IK8MFJ - Michele Viggiano [MI1207] 1092 34 IQ5XH - Sez. ARMI Viareggio [MI1213] 79

NAVAL MIXED

1 IK5TBI - Emilio Fedeli [MI349] 28189 6 IU1DUK - Giovanni Salvi [MI1036] 3505
2 IZBEEO - Silvestro Ventriglia [MI1178] 5780 7 IV3DSB - Roberto Filiput [MI1222] 2624
3 IT9EYV - Mario Crapa [MI1157] 5712 8 IWOHLE - Gianni Rotondo [MI1062] 354
4 IV3XPP - Giuliano Gasparutti [MI230] 3822 9 IWOHQG - Fernando Misto [MI1075] 292
5 IUSBCEU - Michele Politano [MI1177] 3510 10 IZ2NAB - Giancarlo Aldieri [MI084] 69

1 IK2SOE - Andy Roncagli [MI008] 3260 IZ3KMY - Fernando Montioli [MI911] 870
2 EA3ERD - Ernesto Ysun Clua [MI1090] 2250 7 DL1HBL - Claus Lorenzen [MF871] 61
3 IK7TVE - Pasquale De Ceglia [MI184] 1770

4 I1PJK - Maurizio Coroli [MI1206] 1205

5 OE4PWW - Walter Pap [CA135] 1000
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INDIPENDENT PHONE

1 IN3IIL - Giancarlo Eccher 5780 21 IWO0CJ - Ascenzo D’Angelo 832
2 IW4EOI - Fabio Framenti 4475 22 IU4ASI - Daniele Murelli 785
3 IU1CYA - Giuseppe Armido Chiodin 4375 23 IU8BCPT - Carlo Sellaroli 772
4 IWOHIQ - David Franco 3675 24 IUODZA - Roberto Camelia 770
5 IN3HVL - Luciano Valenti 3325 25 IV3PGQ - Denis De Vecchi 760
6 IW1BND - Fabio Inglese 2395 26 IWA4EEI - Michele Pretolani 730
7 IW1AHG - Gianpiero Nirchio 2385 27 ISODSW - Stefano Sanna 708
8 DL2AMM - Manfred “Med” Konig 2325 28 IZOUOA - Aldo Truffarelli 700
9 I1Z8XPH - Daniele Della Ratta 2225 29 IK0ZSQ - Caludio Orlandi 620
10 YO2DGR - Dick Nicusor 2065 30 IT9ZIL - Eugenio Bartoccelli 604
11 IZ5RWM - Giuseppe Trotolo 1930 31 IU2BYH - Ivan Cassini 483
12 ISOFKA - Alessandro Udanch 1625 32 IV3FYV - Ervino Carli 444
13 IU4DEG - Andrea Maestri 1325 33 IZOANH - Camillo Iachetti 408
14 IZ6YHH - Paolo Scocco 1270 34 IW7DAX - Gianluca Eremita 364
15 IU1FIV - Camillo Lanza 1160 35 IWORCD - Umberto Carmine 328
16 IZ1JLC - Danilo Giorgerini 1090 36 IT9GAK - Gaspare Pugliesi 255
17 IW1QEA/P - Mario Gaggero 1075 37 IZ8GUH - Cristian Martorano 186
18 IU3EEP - Marco Bonomo 1038 38 IW2MGS - Mario Barisonzi 150
19 IV3HSV - Ezio Cibau 928 39 DF8ZW - Erhard Stephan 128
20 IK1PMO - Roberto Carletti 868 40 IZ1GUP - Mario F. Cantamessa 47
1 IZ5MMQ - Mario Capovani 7777 6 I1Z3VDN - Fabrizio Sgorlon 1450
2 IZ5CPK - Renato Martinelli 4390 7 IK1SLD - Claudio Ariotti 372
3 IZ5ILC - Mario Barbieri 3700 8 4X1AJ - Andrey Ezhov 130
4 IK1YRC - Claudio Ferrari 3665 9 SP2RAK - Rafal Lubkowski 30
5 I1Z1DOE - Silvano 2255 10 SM7HZK - Bo Hasselquist 15
1 SP3BLK - Mieczyslaw Rybicki 180 | 2 OM7AT - Vincent Suchanek 60
1 OE 1-1001007 - Helmuth Abel [CA065] 11640

2 13-6031 BZ - Sergio Cristofaro [MI1153] 7728

3 MA3031 - Sergej Rogov 738

4 1S0-343 CA - Luigi Sulas [MI858] 414

4 14-4438 BO - Sandro Montorsi [MI476] 62
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CLASSIFICA GENERALE

1 IKS5TBI Emilio Fedeli [MI349] 28189 59 1Z3VDA - Donato Fiorentino [MI849] 830
2 IK5IWU Carlo Nelson [MI910] 25018 60 IZ6ZFM - Gilberto De Sanctis [MI1159] 810
3 IZ5WSR Salvatore De Simone [MI1184] 15900 61 IU4ASI - Daniele Murelli 785
4 IZ5MMQ Mario Capovani 7777 62 IUSCPT - Carlo Sellaroli 772
5 IT9NSL Paolo Rizza [MI1051] 7462 63 IUODZA - Roberto Camelia 770
6 IZBEEO Silvestro Ventriglia [MI1178] 5780 64 IV3PGQ - Denis De Vecchi 760
" IN3IIL - Giancarlo Eccher 5780 65 IV3BSL - Alessandra Garofalo [MI1228] 730
7 IT9EYV - Mario Crapa [MI1157] 5712 " IWA4EEI - Michele Pretolani 730
8 1IZ2CDR - Angelo De Franco [MI1128] 5425 66 ISODSW - Stefano Sanna 708
9 IZ8OGK - Gennaro Benincasa [MI501] 5005 67 OE4GTU - Gerhard Rothfuss [CA039] 700
10 IWA4EOI - Fabio Framenti 4475 " IZOUOA - Aldo Truffarelli 700
11 IZ5CPK - Renato Martinelli 4390 68 IKOPRD - Claudio Zoina [MI1182] 688
12 IU1CYA - Giuseppe Armido Chiodin 4375 69 IK0ZSQ - Caludio Orlandi 620
13 IWOGFS - Leone Zuena [MI645] 4280 70 IT9ZIL - Eugenio Bartoccelli 604
14 1Z4BQV - Luigi Mongardi [MI565] 4255 71 1I5S0D - Giancarlo Soldatini [MI1151] 519
15 IZ1WTM - Piero Bortolotti [MI1017] 3990 72 IU2BYH - Ivan Cassini 483
16 IV3XPP - Giuliano Gasparutti [MI230] 3822 73 IT9CGR - Rosario Aliotta [MI924] 476
17 IZ5ILC - Mario Barbieri 3700 74 IZOIWL - Gabriele Vesparoli [MI310] 468
18 IWOHIQ - David Franco 3675 " IZOKNA - Enzo Vesparoli [MI309] 468
19 IK1YRC - Claudio Ferrari 3665 75 1IV3FYV - Ervino Carli 444
“ IZ3KLF - Silvano Cogo [MI909] 3665 76 IZOANH - Camillo Iachetti 408
20 IU8CEU - Michele Politano [MI1177] 3510 77 OE1GTU/mm - Gerhard Rothfuss [MI1089] 400
21 IU1DUK - Giovanni Salvi [MI1036] 3505 " OE6XMF/mm - Gerhard Rothfuss [CA100] 400
22 IN3HVL - Luciano Valenti 3325 78 IK1SLD - Claudio Ariotti 372
23 IK2SOE - Andy Roncagli [MI008] 3260 79 IW7DAX - Gianluca Eremita 364
24 IV3FNR - Gianino Curelli [MI1224] 2630 80 IWOHLE - Gianni Rotondo [MI1062] 354
25 IV3DSB - Roberto Filiput [MI1212] 2624 81 IWORCD - Umberto Carmine 328
26 IN3EAV - Giorgio Pedrolini [MI539] 2495 " IZ3KRP - Ireneo Tura - MI930 328
27 IW1BND - Fabio Inglese 2395 82 I5PGG - Pier Giorgio Girolami [MI144] 321
28 IW1AHG - Gianpiero Nirchio 2385 83 IWOHQG - Fernando Misto [MI1075] 292
29 DL2AMM - Manfred “Med” Konig 2325 84 IT9GAK - Gaspare Pugliesi 255
30 I3JYL - Lino Tavagna [MI1127] 2304 85 IZ8GUH - Cristian Martorano 186
31 IOMPX - Pietro Marigliani [MI255] 2265 86 SP3BLK - Mieczyslaw Rybicki 180
32 IZ1DOE - Silvano 2255 87 IW2MGS - Mario Barisonzi 150
33 EA3ERD - Ernesto Ysun Clua [MI1090] 2250 88 OE1DGW/mm - Gerhard Westphal [CA151] 147
34 IZ8XPH - Daniele Della Ratta 2225 89 4X1AJ - Andrey Ezhov 130
35 YO2DGR - Dick Nicusor 2065 90 DF8ZW - Erhard Stephan 128
36 IZ5RWM - Giuseppe Trotolo 1930 91 IK2UIJF - Ermanno Ferrari [MI874] 118
37 IK7TVE - Pasquale De Ceglia [MI184] 1770 92 IQ5XH - Sez. ARMI Viareggio [MI1213] 79
38 ISOFKA - Alessandro Udanch 1625 93 1IZ2NAB - Giancarlo Aldieri [MI084] 69
39 IK8VKW - Fracesco Cupolillo [MI024] 1500 94 DL1HBL - Claus Lorenzen [MF871] 61
40 I1FX - Franco Pelle [MI1126] 1480 95 OMYAT - Vincent Suchanek 60
41 IZ3VDN - Fabrizio Sgorlon 1450 96 IZ1GUP - Mario F. Cantamessa 47
42 IU4DEG - Andrea Maestri 1325 97 SP2RAK - Rafal Lubkowski 30
43 IZ6YHH - Paolo Scocco 1270 98 SM7HZK - Bo Hasselquist 15
44 TWS5ABB - Marcello Barzottini [MI988] 1255

45 IK4YFQ - Marcello Cavalieri [MI1102] 1208

46 I1PJK - Maurizio Coroli [MI1206] 1205

47 IU1FIV - Camillo Lanza 1160

48 IK8MFJ - Michele Viggiano [MI1207] 1092

49 IZ1JLC - Danilo Giorgerini 1090

50 IW1QEA/P - Mario Gaggero 1075

51 IU3EEP - Marco Bonomo 1038

52 OE4PWW - Walter Pap [CA135] 1000

53 IT9DTU - Nunzio D'Arrigo [MI014] 950

54 1IV3HSV - Ezio Cibau 928

55 IZ3KMY - Fernando Montioli [MI911] 870

56 IK1PMO - Roberto Carletti 868

57 1I5DOF - Franco Donato [MI020] 864

58 IWOC] - Ascenzo D'Angelo 832

Bollettino dei Marinai - 179/2015 6



CLASSIFICA STAZIONI SPECIALI

1 II2IAOG NAVE FENICE 3638
2 ITIOIABH NAVE FOSCARI 2844
3 II9IAVE NAVE VISINTINI 2406
4 ITOIADC NAVE CORSARO II 1590
5 IISIHLP NAVE PLATANO 1105
6 IT9IACR NAVE DE CRISTOFARO 813
7 IT1IAFC SMG DI COSSATO 89

1 ITIOIABH NAVE FOSCARI 1485
2 II9IAVE NAVE VISINTINI 1178
3 II2IAOG NAVE FENICE 1111
4 IIOIADC NAVE CORSARO II 950

5 IT9IACR NAVE DE CRISTOFARO 813
6 IISIHLP NAVE PLATANO 42

7 IT1IAFC SMG DI COSSATO 16

1 II2IAOG NAVE FENICE 2340
2 IISIHLP NAVE PLATANO 1058
3 IIOIABH NAVE FOSCARI 947
4 IIOIADC NAVE CORSARO II 562
5 ITI9IAVE NAVE VISINTINI 410
6 IT1IAFC SMG DI COSSATO 67

7 IT9IACR NAVE DE CRISTOFARO 0

1 II9IAVE NAVE VISINTINI 818
2 ITOIABH NAVE FOSCARI 412
3 II2IAOG NAVE FENICE 187
4 ITIOIADC NAVE CORSARO II 78

5 IT1IAFC SMG DI COSSATO 6

6 LIS5THL R NAVE PLATANO 5

E CRISTOFARO

- —
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CON LA PELLE APPESA AD UN CHIODO..

ratto dall’'omonimo Blog: http://conlapelleappesaaunchiodo.blogspot.it

In ricordo dei militari e civili italiani scomparsi in mare

durante la seconda guerra mondiale

Incrociatore Fiume

Incrociatore pesante della classe Zara (dislocamento standard 11.508 tonnellate, in carico normale
13.260 tonnellate, a pieno carico 14.168 tonnellate). Le unita della classe, indubbiamente i migliori incro-
ciatori pesanti della Regia Marina e probabilmente tra i migliori del tipo al mondo, avevano I'armamento
principale tipico della maggior parte degli incrociatori pesanti (otto cannoni da 203 mm), un’accettabile
velocita di 31-32 nodi in condizioni operative (33-34 nodi alle prove) ed una corazzatura particolarmente
poderosa (cintura 150 mm, ponte 20-70 mm, torri 120-140 mm, barbette 140-150 mm, paratie 90-120
mm, torrione 70-150 mm), a differenza dei loro poco protetti predecessori della classe Trento (il peso
della corazzatura degli Zara, 2700 tonnellate, era quasi triplo di quello dei Trento). La protezione preve-
deva due fasce di corazzatura anziché una, uno schema comune piu alle corazzate che alla maggior parte
degli incrociatori pesanti. La contropartita consistette nel maggiore dislocamento, che superd di quasi
2000 tonnellate i limiti consentiti dal trattato di Washington.

Rispetto ai gemelli, che avevano caldaie tipo Thornycroft, il Fiume aveva le meno efficienti caldaie tipo
Yarrow, causa della sua minore autonomia (4.480 miglia a 16 nodi contro le oltre 5200 delle altre unita,
2.675 a 25 nodi contro le oltre 3300 delle altre unita, 1.155 miglia a 32 nodi contro le oltre 1900 delle
altre unita).

Durante il secondo conflitto mondiale il Fiume svolse 6 missioni di ricerca del nemico e 3 di protezione
del traffico (scorta), percorrendo 10.939 miglia, sino alla sua perdita.

Breve e parziale cronologia.

29 aprile 1929
Impostazione nello Stabilimento Tecnico Triestino
di Monfalcone.

27 aprile 1930

Varo nello Stabilimento Tecnico Triestino di Mon-
falcone. Madrina € Giovanna di Savoia. Durante
le prove la nave raggiungera una velocita di 35,2
nodi, mentre l'effettiva velocita operativa risultera
essere di 31-32 nodi.

23 novembre 1931

Entrata in servizio. Nel frattempo allo Stabilimento
Tecnico Triestino sono subentrati i Cantieri Riuniti
dell’Adriatico: il completamento del Fiume €& la pri-
ma grande realizzazione della nuova societa.

Marzo 1932

Viene visitato da una delegazione della Marina so-
vietica in visita in Italia. In questo periodo & co-
mandante in seconda del Fiume il capitano di fre-
gata Enrico Baroni, futura MOVM.
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1934

Ormeggiato alla banchina Ammiraglio Cagni di
Fiume insieme all’incrociatore leggero Alberico Da
Barbiano, il Fiume riceve la bandiera di combatti-
mento (ricamata da un gruppo di donne fiumane),
alla presenza, tra gli altri, del sindaco della citta
e del senatore fiumano Riccardo Gigante (che nel
1945 sarebbe stato fucilato dai partigiani jugoslavi
dopo la presa di Fiume).

Nello stesso anno, il Fiume risulta comporre, in-
sieme al gemello Gorizia ed alle Squadriglie Cac-
ciatorpediniere IV (Ostro, Espero, Zeffiro, Borea) e
VIII (Nembo, Turbine, Euro, Aquilone) la II Divisio-
ne della 1a Squadra

anche un‘altra futura MOVM, il tenente di vascello
Adolfo Gregoretti.

4-6 gennaio 1935

Si svolgono sul Fiume, dotato per l'occasione di
un “ponte di volo” in legno (di forma trapezoida-
le, lungo 40 metri, largo 15 a prua e 10 a poppa)
realizzato sulla poppa, le prime prove di decollo
ed appontaggio di un «autogiro» La Cierva C.30A,
precursore dell’elicottero, pilotato da Reginald Brie.
I risultati — le prove sono effettuate dapprima (il 4
gennaio) con la nave alla fonda a La Spezia e poi
(il 6 gennaio) in navigazione a varie velocita, fino a
24 nodi - sono ritenuti promettenti (anche se au-

tonomia ed affidabilita

Navale.
23 giugno 1934

Durante una crisi po-
litica tra Italia ed Al-
bania, dopo che mi-
litari albanesi hanno
sequestrato quattro
MAS, una stazione
ricetrasmittente e le
batterie costiere im-
piantante dalla Regia
Marina a Durazzo, il
Fiume ed il resto del-
la 1a Squadra Nava-
le (ventidue navi in
tutto) lasciano Taranto

nelle prime ore e giungono nel pomeriggio, senza
preavviso, a Durazzo: una dimostrazione di forza
volta ad intimidire il governo albanese (anche se
da parte italiana si afferma trattarsi di una “visita
amichevole” e che il mancato preavviso sia dovuto
ad un disguido nelle comunicazioni). L'arrivo del-
le navi italiane provoca notevole scompiglio sia a
Durazzo (dove la popolazione civile si da alla fuga
ed i militari si concentrano nelle caserme preparan-
dosi a contrastare un eventuale sbarco) sia tra le
autorita albanesi, che temono un’iniziativa militare
italiana.

Nel pomeriggio del 25 giugno, dopo che le autorita
albanesi si sono dichiarate desiderose di «prende-
re in esame tutte le questioni in sospeso» purché
venga richiamata la squadra navale, ritenuta ele-
mento di minaccia, le navi italiane ripartono quasi
tutte, lasciando a Durazzo solo il Fiume con una
squadriglia di cacciatorpediniere. L'incrociatore ed
i caccia, dopo varie discussioni tra I'ammiraglio
Domenico Cavagnari, capo di Stato Maggiore della
Marina (che, interpretando i sentimenti dei verti-
ci della Marina - toccata direttamente dall’affronto
albanese - vuole tenere le autorita albanesi sotto
pressione per tempi piu lunghi, fino al 2 luglio) ed il
diplomatico Ottavio Armando Koch (che invece pre-
me per distendere |'atmosfera, vista la disponibilita
albanese a restituire quanto sequestrato ed a pren-
dere in considerazione altre questioni in sospeso),
lasceranno Durazzo il 2 luglio. In questo periodo
(dal 1934 al 1936) presta servizio sul Fiume il ma-
rinaio, poi sottocapo, Emilio Bianchi, futura MOVM;
qualche anno piu tardi vi avrebbe prestato servizio

Il Fiume a Taranto nel 1933

dell’autogiro lo rendono
per il momento inadatto
all’'uso militare) e por-
tano la Marina ad ordi-
nare altri due esemplari
del velivolo; l'intervento
della Regia Aeronautica,
che rivendica il monopo-
lio su ogni tipo di velivo-
lo, porteranno ad inter-
rompere il programma.

1935-1936
Viene inviato in Afri-

ca Orientale durante la
Guerra d’Etiopia.

Agosto 1936

Agli albori della guerra civile spagnola, mentre le
truppe fedeli al governo repubblicano stanno pro-
gressivamente riconquistando le Baleari, di cui
avevano assunto il controllo le forze nazionaliste, il
Fiume (capitano di vascello Carlo Margottini) viene
inviato a Palma di Maiorca (sull’isola sono in cor-
so combattimenti tra le truppe nazionaliste che ne
controllano la maggior parte e quelle repubblicane
che vi hanno costituito una testa di ponte) dopo la
richiesta d’aiuto lanciata dai nazionalisti a Mussoli-
ni. Il comandante Margottini del Fiume appoggera
I'azione del gerarca e console generale della MVSN
Arconovaldo Bonacorsi, inviato a Maiorca quale
consigliere militare per riorganizzare le forze falan-
giste: il 24 agosto & proprio Margottini a sostenere
la richiesta dell’invio del consigliere, con un mes-
saggio al Ministero della Marina («Confermo opinio-
ne situazione, pure presentando possibilita crollo,
puod ancora essere facilmente dominata da energico
pronto intervento consiglieri et aviazione. Trattan-
dosi soprattutto timidezza morale Capi»). Bonac-
corsi, insieme al quale sono stati inviati dall'Italia
due caccia e tre bombardieri, riesce ad arruolare
in poche settimane 2500 volontari, al comando dei
quali, a fine agosto, infligge ripetute sconfitte alle
forze repubblicane, che devono abbandonare gran
parte del territorio maiorchino; il 1° settembre Ga-
leazzo Ciano ordina per telegramma al comandante
Margottini di sospendere le operazioni belliche ed
occuparsi solo di riorganizzare la Falange, ma Mar-
gottini ne ottiene il rinvio, sostenendo la
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convenienza di lasciare che Bonacorsi concluda le
operazioni. Pochi giorni dopo, infatti, i repubblicani
si ritirano completamente da Maiorca.

In settembre il Fiume partecipera anche alla ricon-
quista di Ibiza, guidata sempre da Bonacorsi.

26 novembre 1936

Partecipa ad una rivista navale svolta nel Golfo di
Napoli in onore del reggente d’Ungheria.
1936-1937

Partecipa alle operazioni connesse alla guerra civile
spagnola.

In questo periodo pre-

perare il personale militare e diplomatico italiano),
mentre quelle mercantili ed ausiliarie (ossia le navi
con le truppe ed i materiali da sbarcare) solo alle
4.50 del 7, con mezz'ora di ritardo a causa della
nebbia incontrata. Alle 5.25, dopo che il genera-
le Guzzoni ha constatato che non vi sono delegati
albanesi che intendano parlamentare, ha inizio lo
sbarco, che procede pur con qualche inconveniente
(ordini di precedenza non rispettati per il ritardo di
alcuni trasporti, impossibilita per alcuni di essi di
entrare in porto a causa dell’eccessivo pescaggio).
Le prime truppe a prendere terra sono i distacca-

sta servizio sul Fiume,
quale tenente di va-
scello, la futura MOVM
Curzio Castagnacci.

17 maggio 1937

Il Fiume diviene nave
ammiraglia della I Di-
visione (facente parte
della 1la Squadra Na-
vale), in questo so-
stituendo il gemello
Gorizia.  Solitamente
compongono la Divi-
sione Fiume, Zara e
Gorizia, mentre il Pola
funge da nave di ban-

diera del comandante
della Squadra Navale.
1937

I quattro cannoncini contraerei singoli da 40/39
mm Vickers Terni mod. 1915 vengono sostituiti con
quattro mitragliere binate Breda da 37/54 mm.

5 maggio 1938

Partecipa alla rivista navale «H» tenuta nel Golfo di
Napoli per la visita in Italia di Adolf Hitler. Il Fiume
€ qui nave di bandiera dell’'ammiraglio di divisione
Angelo Iachino, il futuro comandante della forma-
zione italiana a Capo Matapan; effettua esercitazio-
ni di tiro insieme allo Zara, mentre Hitler e Mussoli-
ni osservano dalla corazzata Conte di Cavour.

6-7 aprile 1939

Partecipa alle operazioni di occupazione dell’Alba-
nia, assegnato al II Gruppo Navale, quello princi-
pale, incaricato dello sbarco a Durazzo: oltre al Fiu-
me, lo compongono i gemelli Zara, Pola e Gorizia,
i cacciatorpediniere Vittorio Alfieri, Alfredo Oriani,
Vincenzo Gioberti e Giosué Carducci, le torpedinie-
re Lupo, Lince, Libra e Lira, la nave appoggio idro-
volanti Giuseppe Miraglia - carica di carri armati —,
la nave officina Quarnaro, le cisterne militari Tirso
ed Adige ed i mercantili requisiti Adriatico, Argen-
tario, Barletta, Palatino, Toscana e Valsavoia.

I II Gruppo (ammiraglio di divisione Sportello;
truppe da sbarco al comando del generale Alfre-
do Guzzoni, comandante del corpo di spedizione in
Albania ed imbarcato proprio sul Fiume con tutto il
suo Stato Maggiore) deve sbarcare il grosso delle
forze, incaricate di conquistare Tirana. Le navi da
guerra giungono a Durazzo gia nel pomeriggio del
6 aprile (e la torpediniera Lupo, prima di ricongiun-
gersi alle altre unita, raggiunge il molo per recu-

Il Fiume a fine anni Trenta

menti da spiaggia e le
compagnie da sbarco
delle navi da guerra,
tra cui quella del Fiu-
| me: a dispetto della
calma apparente (la
citta e illuminata),
non appena i militari
italiani scendono sui
moli divengono il ber-
saglio di violento tiro
di fucili e mitragliatrici
appostate tra i vicini
edifici portuali; sara
I'intervento delle ar-
tiglierie delle navi a
risolvere la situazione
in favore delle truppe
italiane, che occuperanno la citta entro le nove del
mattino. Quella vista a Durazzo & stata la piu in-
tensa resistenza opposta dalle truppe albanesi allo
sbarco italiano. Partecipano allo sbarco anche re-
parti di uomini del Fiume: uno di essi, un plotone
di mitraglieri che sbarca per primo, & guidato dal
sergente cannoniere armaiolo Osvaldo Conti, ven-
tiquattrenne capuano. Durante il combattimento
Conti, localizzata una mitragliatrice, si lancia con-
tro di essa sparando con la propria ma quasi subito
viene colpito ad una coscia, cade, si rialza rifiu-
tando l'aiuto di un commilitone, continua a sparare
ordinando ai suoi uomini di non fermarsi; colpito
di nuovo, cade a terra, viene colpito un’altra vol-
ta e muore dedicando le sue ultime parole all'lta-
lia. Verra decorato alla memoria con la Medaglia
d’Oro al Valor Militare, con la motivazione: «Appar-
tenente all’equipaggio del R. Incrociatore “Fiume”,
prendeva parte alle operazioni di sbarco a Durazzo
come caposquadra di un plotone di mitraglieri. Du-
rante |'azione, individuata di fronte a lui, fra I'im-
perversare del fuoco avversario, una mitragliatrice
nemica, si lanciava senza esitazione in avanti con
la propria arma trascinando con |'esempio i propri
uomini. Colpito quasi subito da una pallottola che
gli forava una coscia, non interrompeva il fuoco e lo
continuava con grande coraggio e fermezza anche
dopo essere stato colpito una seconda volta. Non
potendo piu per le gravi ferite riportate unirsi ai
compagni che avanzavano verso l'‘avversario, con-
tinuava a sparare e ad incitare i suoi, finché non si
abbatteva sulla mitragliatrice mortalmente colpito
alla testa. Esempio fulgidissimo di sereno e freddo
coraggio e di nobile attaccamento al dovere».
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Si distingue nello sbarco a Durazzo anche un altro
uomo del Fiume, il cannoniere Caraviello Tresco, di
Pompei, che viene decorato con la Medaglia d’Ar-
gento al Valor Militare.

Luglio 1939
Visita Lisbona insieme ad altre navi, tra cui la co-
razzata Conte di Cavour.

1940

A seguito di nuovi lavori, i due impianti binati da
100/47 mm piu poppieri vengono rimossi, mentre
vengono installate altre otto mitragliere pesanti
Breda da 37/54 mm ed altrettante mitragliere da
13,2 mm (in impianti binati) pure contraeree. Ai
lati del torrione vengono montati due obici illumi-
nanti da 100/15 mm.

10 giugno 1940

All’'entrata dell’Italia nella seconda guerra mondia-
le, il Fiume forma insieme ai gemelli Zara e Gorizia
la I Divisione Navale, inquadrata nella 1a Squadra
Navale di base a Taranto; comandante della Divi-
sione & lI'ammiraglio di divisione Ettore Sportiel-
lo, con insegna proprio sul Fiume (ma sara presto
rimpiazzato dal parigrado Pellegrino Matteucci, che
trasferira la sua insegna sullo Zara). Alla I Divisio-
ne & assegnata la IX Squadriglia Cacciatorpediniere
(Vittorio Alfieri, Alfredo Oriani, Vincenzo Gioberti,
Giosué Carducci).

Nei primi mesi del conflitto sara imbarcato sul Fiu-
me, quale corrispondente di guerra, il giornalista e
scrittore Dino Buzzati.

12 giugno 1940

Il Fiume, insieme al resto della I Divisione Navale
(Zara e Gorizia), alla VIII Divisione Navale (incro-
ciatori leggeri Luigi di Savoia Duca degli Abruzzi e
Giuseppe Garibaldi), alla IX Squadriglia Cacciator-
pediniere (Alfieri, Oriani, Gioberti e Carducci) ed
alla XVI Squadriglia Cacciatorpediniere (Nicoloso
Da Recco, Emanuele Pessagno ed Antoniotto Uso-
dimare), salpa da Taranto alle 00.20 in appoggio
alla formazione navale (incrociatore pesante Pola,
ITI Divisione Navale, XI e XII Squadriglia Cacciator-
pediniere) uscita da Messina per intercettare due
incrociatori britannici (il Caledon ed il Calypso) av-
vistati da dei ricognitori a sud di Creta, diretti ver-
so ovest (gran parte della Mediterranean Fleet, al
pari di una squadra navale francese, & infatti uscita
in mare a caccia, infruttuosa, di naviglio italiano).
Alle 9, dato che nuovi voli di ricognizione non sono
pil riusciti a trovare le navi nemiche, tutte le uni-
ta italiane ricevono ordine di tornare in porto. Du-
rante la navigazione di ritorno nel Mar Ionio, il 13
giugno, si verificano ben cinque infruttuosi attacchi
subacquei contro gli incrociatori della I e della VIII
Divisione: i cacciatorpediniere della scorta contrat-
taccano, ed il 14 il sommergibile britannico Odin
(capitano di corvetta Kenneth Maciver Woods), che
aveva infruttuosamente tentato di attaccare Fiume
e Gorizia nel Golfo di Taranto, viene affondato con
tutto I'equipaggio dai cacciatorpediniere Baleno e
Strale nel punto 39°30' N e 17°30’ E (17 miglia ad
est-nord-est di Punta Alice).

22-24 giugno 1940

La I Divisione (Zara, Fiume, Gorizia), insieme alle

Divisioni incrociatori II (Giovanni delle Bande Nere
e Bartolomeo Colleoni) e III (Trento e Bolzano), al
Pola (nave ammiraglia del comandante superiore in
mare) ed alle Squadriglie Cacciatorpediniere IX, X
e XII (cioé tutta la II Squadra Navale, piu la I Divi-
sione), prende il mare per fornire copertura alla VII
Divisione ed alla XIII Squadriglia Cacciatorpedinie-
re, inviate a compiere un’incursione contro il traf-
fico mercantile francese nel Mediterraneo occiden-
tale. Le forze della II Squadra, partite da Messina
(Pola e III Divisione), Augusta (I Divisione, li giunta
da Taranto la notte tra il 21 ed il 22) e Palermo (II
Divisione) il 22 giugno, si riuniscono al tramonto
dello stesso giorno a nord di Palermo. L'operazio-
ne non porta comunque ad incontrare alcuna nave
nemica.

2 luglio 1940

La I Divisione (Zara, Fiume e Gorizia), gli incrocia-
tori leggeri Giovanni delle Bande Nere e Bartolomeo
Colleoni e la IX (Alfieri, Oriani, Gioberti, Carducci)
e X Squadriglia Cacciatorpediniere (Maestrale, Gre-
cale, Libeccio e Scirocco) forniscono scorta indiret-
ta ai trasporti truppe Esperia e Victoria, di ritorno
vuoti da Tripoli a Napoli con la scorta diretta delle
torpediniere Procione, Orsa, Orione e Pegaso.

7-11 luglio 1940

Il Fiume (capitano di vascello Giorgio Giorgis) pren-
de il mare insieme al resto della I Divisione (Zara,
nave di bandiera dell'lammiraglio di divisione Pelle-
grino Matteucci comandante la I Divisione, e Gori-
zia) e della IT Squadra Navale (incrociatore pesante
Pola con a bordo I'ammiraglio di squadra Riccardo
Paladini, I, IIT e VII Divisione incrociatori con nove
unita in tutto e IX, XI, XII e XIII Squadriglia Cac-
ciatorpediniere, da Augusta, Messina e Palermo; la
I Divisione & stata trasferita dalla I Squadra alla II
Squadra appositamente per |'operazione) per scor-
tare a distanza un convoglio diretto a Bengasi (mo-
tonavi da carico Marco Foscarini, Francesco Barba-
ro e Vettor Pisani, motonavi passeggeri Esperia e
Calitea, con la scorta diretta dei due incrociatori
leggeri della II Divisione, dei quattro cacciatorpedi-
niere della X Squadriglia, delle quattro torpedinie-
re della IV Squadriglia e delle vecchie torpediniere
Rosolino Pilo e Giuseppe Missori) con un carico di
232 veicoli, 10.445 tonnellate di materiali vari e
5720 tonnellate di carburante, oltre a 2190 uomini.
La I Squadra Navale (V Divisione con le corazzate
Giulio Cesare e Conte di Cavour, IV e VIII Divisio-
ne con sei incrociatori leggeri, VII, VIII, XV e XVI
Squadriglia Cacciatorpediniere con 13 unita) esce
anch’essa in mare a sostegno dell’operazione. Le
unita della I e della II Squadra (ammiraglio Inigo
Campioni, comandante superiore in mare) salpano
tra le 12.30 e le 18 del 7 luglio da Augusta (Pola,
I e II Divisione), Messina (III Divisione), Palermo
(VII Divisione) e Taranto (1IV, V e VIII Divisione). La
IT Squadra si pone 35 miglia ad est del convoglio,
tranne la VII Divisione con la XIII Squadriglia, che
viene invece posizionata 45 miglia ad ovest. L'ope-
razione va a buon fine, ma alle 14.30 ed alle 15.20
dell’8 luglio, a seguito dell’avvistamento di una for-
mazione britannica - anche la Mediterranean Fleet,
infatti, € in _mare (con le corazzate Warspite,
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Malaya e Royal Sovereign, la portaerei Eagle, cin-
que incrociatori leggeri e 17 cacciatorpediniere) a
protezione di due convogli da Malta ad Alessandria
(operazione «MA 5») — prima la II e poi la I Squa-
dra Navale dirigono verso nord-nordovest per in-
tercettare le navi nemiche (che si teme dirette a
bombardare Bengasi), con l'intento di impegnarle
in combattimento almeno un’ora prima del tramon-
to.

Alle 19.20, pero, in seguito ad ordini di Supermari-
na (il comando della Regia Marina, che, a differenza
dell’lammiraglio Campioni - comandante superiore
in mare - ha avuto modo di apprendere, trami-
te la crittografia, la reale consistenza e finalita dei
movimenti britannici) la flotta italiana accosta per
330° per rientrare alle basi, con lI'ordine di non im-
pegnare il nemico. Durante |I'accostata le navi ven-
gono attaccate da alcuni velivoli con una dozzina di
bombe, rispondendo con intenso tiro contraereo.
La navigazione notturna di rientro si svolge senza
grossi inconvenienti, salvo due fallimentari attac-
chi siluranti contro la III Divisione; la II Squadra
(eccetto la VII Divisione, che € ancora separata da
essa) accosta verso nord all’1.23.

Gia dalle 22 dell’8, perd, sono arrivati nuovi ordi-
ni: Supermarina teme che la Mediterranean Fleet
intenda lanciare un attacco aeronavale contro le
coste italiane, percio ordina alle forze in mare di
riunirsi nel punto 37°40° N e 17°20' E, 65 miglia a
sudest di Punta Stilo, entro le 14 del 9 luglio. Alle
6.40 del 9 luglio la III Divisione si ricongiunge con
Pola e I Divisione, alle 8 viene avvistato un idrori-
cognitore Short Sunderland che pedina il gruppo di
Campioni (la caccia italiana, chiamata ad interveni-
re, non verra pero inviata ad attaccarlo); alle 9.30
anche I'ammiraglio Paladini riferisce che le sue navi
sono seguite a distanza da un Sunderland (che a
sua volta le ha gia avvistate e segnalate all'ammi-
raglio Cunningham da due ore).

Alle 13.15, 45 miglia ad est-sud-est di Capo Sparti-
vento, nove aerosiluranti Fairey Swordfish attacca-
no le navi della II Squadra: durante l'attacco, che
dura undici minuti, tre aerei vengono danneggiati
dal tiro contraereo delle navi italiane, che evitano
tutti i siluri (diretti contro gli incrociatori pesanti
Zara, Trento e Bolzano). La I e la II Squadra si uni-
scono e si dispongono su quattro colonne, distan-
ziate di cinque miglia I'una dall’altra: la I Divisione,
insieme alla III ed alle Squadriglie Cacciatorpedi-
niere XI e XII, va a formare la seconda colonna da
ovest (la prima & costituita dalla VII Divisione, la
terza dalla V Divisione - rispetto alla quale la co-
lonna con la I Divisione si trova 3 miglia ad ovest
- e la quarta dalle Divisioni IV e VIII).

Tra le 13.15 e le 13.26 il gruppo «Pola», di cui la I
Divisione fa parte, mentre si trova a poppa dritta
della Cesare e con rotta 183° (mentre manovra per
assumere la propria posizione nella formazione or-
dinata da Campioni), viene attaccata da nove aero-
siluranti Fairey Swordfish che, provenendo da ovest
(sinistra; sono decollati dalla Eagle alle 11.45), si
avvicinano a poppavia agli incrociatori (i caccia-
torpediniere, infatti, sono a proravia degli stessi),
scendono in picchiata fino a 20-30 metri e sgancia-

no i loro siluri da circa mille metri. Gli incrociatori
si diradano, compiono manovre evasive ed aprono
subito un violento fuoco contraereo; il Fiume & una
delle navi piu prese di mira, insieme a Zara, Pola e
Trento, ma nessuna unita viene colpita. Gli aerei si
allontanano, qualcuno con danni leggeri.

Alle 14.05 ha inizio I'avvicinamento alla flotta bri-
tannica: alle 14.47 quest’ultima avvisa i fumi delle
navi italiane, che a loro volta avvistano il nemico
alle 15.05. Alle 15.15-15.20 gli incrociatori aprono
il fuoco, segquiti alle 15.23 anche dalle corazzate
(che al contempo accostano a un tempo di 60° a
dritta e cosi si spostano ad est/nordest insieme agli
incrociatori pesanti per supportare gli incrociatori
leggeri, i primi ad essere impegnati in combatti-
mento; entro le 15.40 i sei incrociatori pesanti del-
la II Squadra si sono portati 6860 metri a proravia
della corazzata Cesare, nave ammiraglia di Cam-
pioni).

Incrociatori e corazzate cessano poi il fuoco rispet-
tivamente alle 15.31 ed alle 15.35, per poi ripren-
derlo dalle 15.48 alle 16.04 (corazzate) e dalle
15.56 alle 16.15 (incrociatori). Nella seconda fase,
la II Squadra manovra per avvicinarsi alle unita av-
versarie (su ordine dell’lammiraglio Campioni, che
alle 15.53 ha ordinato al gruppo «Pola» di portarsi
su rilevamento 40° per avvicinare gli incrociatori
alle corazzate nemiche abbastanza da poter usare
i cannoni da 203), e tra le 15.50 e le 16 i suoi in-
crociatori pesanti, su ordine dell’'ammiraglio Paladi-
ni, aprono il fuoco da 20.000-25.000 metri contro
gli incrociatori leggeri britannici del viceammiraglio
John Tovey (Orion, Neptune, Sydney, Liverpool e
Gloucester), che rispondono al fuoco con granata
perforante e tiro raccolto ma poco efficace. Il Fiu-
me ¢ il secondo degli incrociatori italiani ad aprire il
fuoco, alle 15.58, preceduto di tre minuti dal Trento
e seguito di due minuti da Bolzano, Zara e Pola e di
tre dal Gorizia. Alle 15.59, pero, la Cesare, la nave
ammiraglia, viene danneggiata da un proiettile da
381 mm, dovendo ridurre la velocita. A seguito di
questo evento I'ammiraglio Inigo Campioni, coman-
dante superiore in mare delle forze italiane, decide
di rompere il contatto per rientrare alle basi, ed alle
16.05 dirama l'ordine generale per le squadriglie di
cacciatorpediniere di attaccare con il siluro le navi
della Mediterranean Fleet, in modo da facilitare lo
sganciamento delle navi maggiori (nel farlo, la XI
Squadriglia attraversa alle 16.07 la formazione del-
la I Divisione passando tra il Fiume ed il Gorizia).
Alle 16.03 (o 16.06) anche la II Squadra di Paladi-
ni, che sta riducendo le distanze con gli incrociatori
di Tovey (che da parte loro stanno pericolosamente
consumando le proprie gia esigue riserve di mu-
nizioni) riceve da Campioni l'ordine di ritirarsi, ma
Paladini fa proseguire il tiro alle sue navi (il Bolzano
viene colpito due volte ma senza riportare danni
gravi) finché i bersagli sono visibili. Via via che il
fumo s’infittisce e nasconde le navi di Tovey, gli in-
crociatori pesanti della II Squadra cessano il fuoco:
il Fiume smette di sparare per secondo, alle 16.05
(il Trento ha smesso gia alle 16), mentre ultimo a
cessare il tiro € il Bolzano, un quarto d‘ora dopo.
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Alle 16.06 la XI Squadriglia Cacciatorpediniere, una
di quelle inviate all’attacco silurante, passa tra Fiu-
me e Gorizia per attaccare. Intanto, dalle 16.03 e
cioé da quando la danneggiata Cesare ha comu-
nicato «la mia rotta € 270° - la mia velocita 20
nodi», Paladini ha ordinato ai suoi incrociatori di
accostare di 140° sulla sinistra, mentre viene stesa
una cortina nebbiogena. Gli incrociatori di Tovey,
la cui azione & ostacolata negli ultimi minuti dai
cacciatorpediniere mandati all’attacco silurante,
cessano il fuoco alle 16.15, quando le distanze con
quelli italiani sono scese a 18.000-21.000 metri. Si
registra anche il breve intervento della Warspite,
che alle 16.09 tira sei salve contro le navi di Pala-
dini.

Terminata la battaglia, la flotta italiana si avvia alle
proprie basi con direttrice di marcia 230°, passan-
do a sud della Calabria; ma durante il rientro, tra
le 16.20 e le 19.30, diviene oggetto anche dell’at-
tacco da parte degli stessi bombardieri della Regia
Aeronautica (una cinquantina, su circa 126 inviati
in totale ad attaccare le forze britanniche), che le
attaccano e bombardano pesantemente per errore
di identificazione e malintesi (tra il comando delle
due Squadre Navali e quello della II Squadra Aerea,
cui appartengono i bombardieri) circa la posizione
della flotta italiana e di quella britannica. Le insen-
sate disposizioni vigenti in materia di comunicazio-
ni tra Marina ed Aeronautica, che non contemplano
la possibilita di comunicazioni dirette tra navi e ae-
rei, impediranno alle prime di segnalare ai secondi
I’errore; le stesse navi, non potendo distinguere la
nazionalita degli aerei attaccanti, apriranno un in-
tenso fuoco con proprie armi contraeree, rafforzan-
do nei piloti I'impressione di stare attaccando navi
nemiche. Alcune delle navi ed alcuni degli aerei, ri-
spettivamente, cesseranno il fuoco e rinunceranno
all’attacco riconoscendo all’ultimo momento la vera
nazionalita del “nemico”, ma alla fine gli attacchi ai
danni delle navi italiane eguaglieranno, in intensi-
ta, quelli condotti contemporaneamente contro la
vera Mediterranean Fleet. Nessuna nave italiana
sara, fortunatamente, colpita, mentre un bombar-
diere Savoia Marchetti S. 79 della 257a Squadriglia
(XXXVI Stormo da Bombardamento Terrestre) fi-
nira abbattuto dal “fuoco amico” delle navi. Linci-
dente sara poi fonte di aspre polemiche tra Marina
e Aeronautica, ma per lo meno servira a dare I'im-
pulso ad un migliore sviluppo della collaborazione
aeronavale, che pero raggiungera risultati soddi-
sfacenti solo nel 1942.

L'aliquota piu consistente delle unita italiane, com-
preso il Fiume, dirige su Augusta: nel pomeriggio
del 9 luglio, oltre ad esso, la corazzata Conte di
Cavour, gli incrociatori pesanti Pola, Zara e Gorizia,
gli incrociatori leggeri Alberico Da Barbiano, Alber-
to Di Giussano, Luigi di Savoia Duca degli Abruzzi e
Giuseppe Garibaldi ed i 36 cacciatorpediniere delle
Squadriglie VII, VIII, IX, XI, XIV, XV e XVI fanno il
loro ingresso nella base siciliana. Poco dopo mez-
zanotte, pero, a seguito dell’intercettazione e deci-
frazione di messaggi radio britannici che fanno pre-
sagire un imminente attacco di aerosiluranti contro
il naviglio ormeggiato ad Augusta, Supermarina or-

dina a tutte le navi di lasciare la base: dopo esser-
si frettolosamente rifornite, le unita ripartono per
le basi di assegnazione (Napoli e Taranto). Fiume,
Zara, Pola e Gorizia, insieme alla Cavour ed alle
Squadriglie Cacciatorpediniere VII, VIII e IX, par-
tono per primi, alle 00.55 del 10 luglio, alla volta
di Napoli.

30 luglio-1° agosto 1940

Il Fiume fornisce scorta a distanza, assieme alle
unita gemelle, all'incrociatore pesante Trento, agli
incrociatori leggeri Alberico Da Barbiano, Alberto Di
Giussano, Luigi di Savoia Duca degli Abruzzi, Eu-
genio di Savoia, Raimondo Montecuccoli e Muzio
Attendolo ed alla IX (Alfieri, Oriani, Gioberti, Car-
ducci), XII (Lanciere, Corazziere, Ascari, Carabinie-
re), XIII (Granatiere, Bersagliere, Fuciliere, Alpino)
e XV (Antonio Pigafetta, Lanzerotto Malocello, Ni-
cold Zeno) Squadriglia Cacciatorpediniere, a due
convogli diretti in Libia (partiti da Napoli e diretti
I'uno a Tripoli e I'altro a Bengasi) e comprensivi in
tutto di dieci trasporti (Maria Eugenia, Gloria Stella,
Mauly, Bainsizza, Col di Lana, Francesco Barbaro,
Citta di Bari, Marco Polo, Citta di Napoli e Citta di
Palermo), quattro cacciatorpediniere (Maestrale,
Grecale, Libeccio e Scirocco) e dodici torpedinie-
re (Orsa, Procione, Orione, Pegaso, Circe, Climene,
Clio, Centauro, Airone, Alcione, Aretusa ed Ariel).
L'operazione € denominata «Trasporto Veloce Len-
to». Entrambi i convogli raggiungono senza danni
le loro destinazioni tra il 31 luglio ed il 1° agosto.
31 agosto-2 settembre 1940

La I Divisione (con Fiume, Pola, Zara e Gorizia)
parte da Taranto alle sei del mattino del 31 agosto
insieme alla IX Divisione (corazzate Littorio, nave
di bandiera dell'ammiraglio di squadra Inigo Cam-
pioni, e Vittorio Veneto), alla V Divisione (corazzate
Duilio, Conte di Cavour e Giulio Cesare, quest’ulti-
ma aggregatasi solo il 1° settembre a causa di ava-
rie), alla I Divisione (incrociatori pesanti Zara, Pola,
Fiume e Gorizia), all’'VIII Divisione (incrociatori leg-
geri Luigi di Savoia Duca degli Abruzzi e Giuseppe
Garibaldi) ed ad alle Squadriglie Cacciatorpediniere
VII (Freccia, Dardo, Saetta, Strale), VIII (Folgore,
Fulmine, Lampo, Baleno), X (Maestrale, Grecale,
Libeccio, Scirocco), XIII (Granatiere, Bersagliere,
Fuciliere, Alpino), XV (Alvise Da Mosto, Giovanni
Da Verrazzano, Antonio Pigafetta, Nicold Zeno) e
XVI (Nicoloso Da Recco, Emanuele Pessagno, Anto-
niotto Usodimare). Complessivamente all’alba del
31 prendono il mare da Taranto, Brindisi e Messi-
na 4 corazzate, 13 incrociatori della I, III (Tren-
to, Trieste e Bolzano, da Messina), VII (Eugenio di
Savoia, Raimondo Montecuccoli, Muzio Attendolo,
Emanuele Filiberto Duca d’Aosta, da Brindisi) e VIII
Divisione e 39 cacciatorpediniere (oltre a quelli gia
menzionati, anche Alfieri, Oriani, Gioberti e Car-
ducci della IX Squadriglia, Aviere, Artigliere, Ge-
niere e Camicia Nera della XI Squariglia, Lanciere,
Carabiniere, Ascari e Corazziere della XII Squadri-
glia). Obiettivo, contrastare |'operazione britannica
«Hats» (consistente in varie sotto-operazioni: tra-
sferimento da Gibilterra ad Alessandria, per rinfor-
zare la Mediterranean Fleet, della corazzata Valiant,
della portaerei Illustrious e degli incrociatori
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Calcutta e Coventry; invio di un convoglio da Ales-
sandria a Malta e di uno da Nauplia a Porto Said;
bombardamenti su basi italiane in Sardegna e
nell’'Egeo): Supermarina ha infatti saputo che sia la
Mediterranean Fleet (da Alessandria) che la Forza
H (da Gibilterra) sono uscite in mare, e si & accor-
data con la Regia Aeronautica per attaccare la pri-
ma con le forze navali di superficie ed attacchi aerei
e la seconda con aerei e sommergibili.

Le due Squadre Navali italiane (la I Squadra € com-
posta dalle Divisioni V, VII, VIII e IX e dalle Squadri-
glie Cacciatorpediniere VII, VIII, X, XIII, XV e XVI;
la II Squadra dal Pola, dalle Divisioni I e III e dalle
Squadriglie Cacciatorpediniere IX, XI e XII), riuni-
te, dirigono per lo Ionio orientale con rotta 150°. Le
forze navali sono pero¢ uscite in mare troppo tardi,
hanno l'ordine di evitare uno scontro notturno ed
hanno una velocita troppo bassa (20 nodi), ed han-
no l'ordine di cambiare rotta e raggiungere il centro
del Golfo di Taranto se non riusciranno ad entrare
in contatto con il grosso nemico entro il tramonto.
Tutto cio impedisce alle forze italiane di intercettare
quelle britanniche; alle 16 Supermarina ordina un
cambiamento di rotta, che impedisce alla II Squa-
dra, che si trova in posizione piu avanzata della I,
di proseguire verso le forze nemiche (I'ammiraglio
Iachino, comandante la II Squadra, ha chiesto ed
ottenuto alle 16.30 liberta di manovra per dirigere
contro le forze britanniche, segnalate alle 15.35 a
120 miglia di distanza, ma alle 16.50 tale autoriz-
zazione viene annullata; comunque la II Squadra
non sarebbe egualmente riuscita a raggiungere le
unita avversarie). Alle 17.27 la II Squadra riceve
I'ordine d’invertire la rotta ed assumere rotta 335°
e velocita 20 nodi, come la I Squadra.

Alle 22.30 del 31 la formazione italiana, che proce-
de a 20 nodi, riceve l'ordine di impegnare le forze
nemiche lungo la rotta 155°, a nord della congiun-
gente Malta-Zante, dunque deve cambiare la pro-
pria rotta per raggiungerle (o non potrebbe prende-
re contatto con esse), dirigendo piu verso sudovest
(verso Malta) e superando la congiungente Malta-
Zante. Il mattino del 1° settembre, tuttavia, il ven-
to, gia in aumento dalla sera precedente, da origine
ad una violenta burrasca da nordovest forza 9; le
forze italiane si allontanano nuovamente dal Golfo
di Taranto per cercare di nuovo quelle avversarie
lungo la rotta 155° ma con l'ordine di non oltrepas-
sare la congiungente Malta-Zante, il che tuttavia le
tiene lontane dalle rotte possibili da Alessandria a
Malta. Verso le 13 la burrasca costringe la flotta ita-
liana a tornare alle basi, perché i cacciatorpediniere
non sono in grado di tenere il mare compatibilmen-
te con le necessita operative (non potendo restare
in formazione né usare I'armamento). Poco dopo la
mezzanotte del 1° settembre le unita italiane en-
trano nelle rispettive basi; tutti i cacciatorpediniere
sono stati danneggiati (specie alle sovrastrutture)
dal mare mosso, alcuni hanno perso degli uomini
in mare. Le navi verranno tenute pronte a muovere
sino al pomeriggio del 3 settembre, ma non si con-
cretizzera alcuna nuova occasione.

29 settembre-2 ottobre 1940
Alle 18.05 del 29 settembre escono in mare da Ta-

ranto il Pola, la I Divisione con Zara, Fiume e Gorizia
e la IX Squadriglia Cacciatorpediniere (Alfieri, Oria-
ni, Gioberti, Carducci) piu I'Ascari della XII Squa-
driglia, seguiti alle 19.30 dalle Divisioni V (corazza-
te Giulio Cesare e Conte di Cavour), VI (corazzata
Duilio), VII (incrociatori leggeri Muzio Attendolo e
Raimondo Montecuccoli, da Brindisi), VIII (incro-
ciatori leggeri Giuseppe Garibaldi e Luigi di Savoia
Duca degli Abruzzi) e IX (corazzate Littorio e Vitto-
rio Veneto) e dalle Squadriglie Cacciatorpediniere
VII (Dardo, Saetta, Strale), X (Maestrale, Grecale,
Libeccio, Scirocco), XIII (Granatiere, Bersagliere,
Alpino), XV (Da Mosto, Da Verrazzano) e XVI (Pes-
sagno, Usodimare), per contrastare un’operazio-
ne britannica in corso, la «MB. 5» (invio a Malta
degli incrociatori Liverpool e Gloucester con 1200
uomini e rifornimenti, invio da Porto Said al Pireo
del convoglio «AN. 4», il tutto con l'uscita in mare
delle corazzate Valiant e Warspite, della portaerei
Illustrious, degli incrociatori York, Orion e Sydney
e di undici cacciatorpediniere a copertura dell’ope-
razione). Al contempo da Messina prende il mare
la III Divisione (Trento, Trieste, Bolzano) assieme
ai quattro cacciatorpediniere della XI Squadriglia
(Aviere, Artigliere, Geniere e Camicia Nera). La
formazione uscita da Taranto assume rotta 160° e
velocita 18 nodi, riunendosi con le navi provenienti
da Messina alle 7.30 del 30 settembre, mentre si
accorge di essere tallonata da ricognitori britannici.
In mancanza di elementi sufficienti ad apprezzare
la composizione ed i movimenti della Mediterrane-
an Fleet ed in considerazione dello svilupparsi di
una burrasca da Scirocco (che avrebbe reso impos-
sibile una navigazione ad alta velocita verso sud da
parte dei cacciatorpediniere) Supermarina decide
di rinunciare a contrastare l'operazione ed ordina
alle unita in mare di invertire la rotta alle 6.25 del
30 ed incrociare dapprima tra i paralleli 37° e 38°,
poi (dalle 10.30) 38° e 39° ed alle 14 fare rotta
verso sudovest sino a raggiungere il 37° paralle-
lo, poi, alle 17.20, di rientrare alle basi. Navigando
nella burrasca, la flotta italiana raggiunge le basi
tra lI'una e le quattro del mattino del 1° ottobre, vi
si rifornisce in fretta e rimane in attesa di un’even-
tuale nuova uscita per riprendere il contrasto, ma
in base alle nuove informazioni ottenute cio risulte-
ra impossibile, pertanto, alle 14.00 del 2 ottobre, le
navi riceveranno l'ordine di spegnere le caldaie.

6 ottobre 1940

Il Fiume salpa da Taranto in mattinata insieme
al resto della I Divisione (Zara e Gorizia), al Pola
(nave di bandiera della II Squadra Navale) ed alla
IX Squadriglia Cacciatorpediniere (Alfieri, Oriani,
Gioberti e Carducci), in appoggio all’'operazione
«C.V.», consistente nell’invio da Taranto a Lero delle
due veloci e moderne motonavi Calitea e Sebastia-
no Venier, cariche di rifornimenti destinati alle iso-
le del Dodecaneso e scortate dalla XII Squadriglia
Cacciatorpediniere (Ascari, Lanciere, Corazziere e
Carabiniere). L'operazione (il convoglio € partito la
sera del 5, mentre il 6 mattino, oltre al gruppo cui
appartiene il Fiume, sono salpate da Messina anche
la III Divisione con Trento, Trieste e Bolzano e la XI
Squadriglia  Cacciatorpediniere  con  Aviere,
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Artigliere, Geniere e Camicia Nera) viene pero in-
terrotta il mattino stesso del 6 ottobre, dopo che la
ricognizione aerea dell’'Egeo ha segnalato due co-
razzate, due incrociatori e sette cacciatorpediniere
britannici sulla rotta Alessandria-Caso, ossia dove
dovrebbero passare le navi dirette nel Dodecaneso.
Tutte le unita italiane vengono fatte rientrare alle
basi; «C.V.» non si fara piu.

11-12 novembre 1940

Fiume, Zara e Gorizia (quest’ultimo & quello or-
meggiato pil a sud, mentre lo Zara & a nordest del
Gorizia ed il Fiume piu a nord dello Zara) sono pre-
senti a Taranto (ormeggiati a nordest del centro del
Mar Grande, a sud del porto commerciale, protetti
su tre lati — sudest, nordovest e sudovest — da un
recinto di reti parasiluri) durante |'attacco aerosi-
lurante britannico che affonda la corazzata Conte
di Cavour e pone fuori uso le corazzate Littorio e
Duilio (“notte di Taranto”). Le unita della I Divisio-
ne non subiscono danni (il Gorizia anzi abbatte un
aerosilurante).

Tra le 14.30 e le 16.45 del 12 novembre la I Divi-
sione, insieme al Pola ed alla IX e XI Squadriglia,
lascia Taranto, valutata ormai insicura, per raggiun-
gere Napoli, dove Fiume, Pola e Gorizia arriveranno
il pomeriggio successivo; lo Zara proseguira invece
per La Spezia.

16-18 novembre 1940

Alle 10.30 del 16 prendono il mare le corazzate Vit-
torio Veneto e Cesare, il Pola come nave comando
della II Squadra, la I Divisione con Fiume e Gorizia
(tutti da Napoli; lo Zara € invece ai lavori), la III Di-
visione con Trento, Trieste e Bolzano (da Messina)
e le Squadriglie Cacciatorpediniere IX (Alfieri, Oria-
ni, Gioberti, Carducci), XII (Lanciere, Carabiniere,
Ascari, Corazziere), XIII (Bersagliere, Granatiere,
Fuciliere, Alpino) e XIV (Vivaldi, Da Noli, Tarigo,
Malocello; questi ultimi da Palermo) per intercet-
tare una formazione britannica diretta verso est. Si
tratta della Forza H dell'ammiraglio James Somer-
ville (incrociatore da battaglia Renown, portaerei
Argus e Ark Royal, incrociatori leggeri Sheffield, De-
spatch e Newcastle, otto cacciatorpediniere) uscita
da Gibilterra per 'operazione «White», che preve-
de l'invio a Malta di aerei decollati dall’Argus per
rinforzarne le difese, un’azione di bombardamento
di Alghero (velivoli dell’Ark Royal) ed il trasporto a
Malta di uomini e materiali della RAF sul Newca-
stle. Le navi uscite da Napoli, prive di dati precisi
sul nemico, dirigono verso sud nel Basso Tirreno;
nel pomeriggio del 16 si uniscono la III Divisione e
la XII e XIV Squadriglia da Messina e Palermo. La
forza cosi riunita sotto il comando dell’'ammiraglio
Campioni assume quindi rotta verso est verso |I'8°
meridiano, a sudovest della Sardegna, procedendo
a 18 nodi, ridotti a 14 nella notte del 17 per age-
volare la navigazione dei cacciatorpediniere, resa
difficoltosa da un vento da sudovest.

Per tutta la giornata del 16 non si ricevono infor-
mazioni sulle forze nemiche; solo alle 10.15 del 17
gueste vengono avvistate da ricognitori, che pero
non precisano né la rotta né la velocita. Campioni
dirige verso sud, in direzione di Bona, sperando di

riuscire ad intercettare le unita britanniche nel po-
meriggio, se esse proseguono verso est.
Raggiunto alle 16.30 un punto prestabilito 45 mi-
glia a nord-nord-est di Ustica, la formazione ita-
liana dirige poi verso ovest ed alle 17.30 arriva 35
miglia a sudovest di Sant’Antioco. Dopo aver navi-
gato per un po’in direzione dell’Algeria, nella totale
mancanza su dove sia il nemico e dove esso sia
diretto, la squadra italiana riceve l'ordine rientrare.
Campioni rilevera che le condizioni del mare - onde
molto lunghe da sudovest — hanno causato forte
rollio e beccheggio in tutte le sue navi, corazzate
comprese, tanto da impedire l'uso dei cannoni se
dirette verso sud. Durante il ritorno le navi italiane
eseguono esercitazioni di tiro contro la scogliera La
Botte, a sud di Ponza.

Ancorché infruttuosa, l'uscita in mare delle for-
ze italiane ha contribuito al parziale fallimento
dell’'operazione «White»: a seguito dell’avvista-
mento della squadra italiana da parte dei ricogni-
tori di Malta, infatti, Somerville ha fatto lanciare gli
aerei dall’Argus tenendo la portaerei quanto piu ad
ovest possibile, cioé piu lontana da Malta di quan-
to inizialmente pianificato, prolungando di molto
la distanza sulla quale gli aerei dovranno volare.
Il risultato sara che su quattordici aerei decollati
dall’Argus (dodici Hawker Hurricane e due Black-
burn Skua) solo cinque (quattro Hurricane ed uno
Skua) giungeranno a Malta: gli altri esauriranno il
carburante e precipiteranno in mare a seguito di
errori di navigazione e stime sbagliate sugli effetti
del vento.

26-28 novembre 1940

Trale 11.50 e le 12.30 del 26 la I Divisione, sempre
ridotta ai soli Fiume e Gorizia (e proprio sul Fiume,
al comando del capitano di vascello Giorgio Gior-
gis, &€ imbarcato I'ammiraglio Pellegrino Matteucci,
comandante della Divisione), lascia Napoli unita-
mente alla IX Squadriglia (Alfieri, Oriani, Gioberti,
Carducci) ed al Pola (nave di bandiera dell’'ammira-
glio Angelo Iachino, comandante della II Squadra).
Prendono il mare al contempo anche le corazzate
Vittorio Veneto e Giulio Cesare e le Squadriglie Cac-
ciatorpediniere VII e XIII con rispettivamente tre e
guattro unita. La formazione italiana (vi sono anche
la III Divisione e la XII Squadriglia Cacciatorpedi-
niere partite da Messina) si riunisce 70 miglia a sud
di Capri alle 18.00 del 26 novembre, assumendo
poi rotta 260° e velocita 16 nodi, per intercettare
un convoglio britannico (quattro mercantili scortati
da due incrociatori leggeri, tre cacciatorpediniere e
quattro corvette e con I'appoggio delle Forze D e H,
che vedono in mare complessivamente la corazzata
Ramillies, l'incrociatore da battaglia Renown e la
portaerei Ark Royal della Forza H, l'incrociatore pe-
sante Berwick, gli incrociatori leggeri Manchester,
Newcastle, Sheffield e Southampton della Forza D
ed undici cacciatorpediniere della Forza H) diret-
to a Malta (I'operazione britannica «Collar»). Alle
otto del 27 novembre la I Divisione, il Pola e la
IX Squadriglia si trovano a 19 miglia per 117° da
Capo Spartivento Sardo, con rotta 250° e velocita
16 nodi.
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Poco dopo il Fiume, in base ad ordini impartiti du-
rante la notte, catapulta un idrovolante da ricogni-
zione che zigzaga a prua della formazione italia-
na lungo la direttrice 250°, entro una fascia di 30
miglia e fino ad una distanza di 150 miglia, finché
non ammarera a Cagliari alle 10.35 senza aver av-
vistato alcunché. Tra le 8.30 e le 9.10 la I Squadra,
rimanendo indietro rispetto agli incrociatori (che
formano la II Squadra al comando dell’'ammiraglio
Angelo Iachino), a poppavia dei quali sta proce-
dendo, accelera a 17 e poi a 18 nodi per ridur-
re la distanza. Alle 9.50 le corazzate avvistano un
ricognitore britannico Bristol Blenheim, contro cui
aprono il fuoco alle 10.05 (il velivolo si allontana).
Alle 11 la formazione inverte la rotta ed aumenta
la velocita da 16 a 18 nodi, ed alle 11.28 assume
rotta 135°, per intercettare la formazione britan-
nica che (dalle segnalazioni dei ricognitori) risulta
avere posizione differente da quella prevista (alle
11.40 il gruppo «Pola», di cui fa parte la I Divisio-
ne, si trova a 30 miglia per 206° da Capo Teula-
da, su rotta 135° e con velocita di 18 nodi). Alle
12.07, in seguito alla constatazione che la forma-
zione britannica appare superiore a quella italiana
(i cui ordini sono di impegnarsi solo se in condizioni
di sicura superiorita) I'ammiraglio Inigo Campioni,
al comando della flotta italiana, ordina di assumere
rotta 90° (verso est) per rientrare alle basi sen-
za ingaggiare il combattimento, e di aumentare la
velocita; alla II Squadra ordina di non ingaggiare
il nemico ma di portare la velocita a 30 nodi per
riunirsi alle corazzate, distanti circa 24 km (la II
Squadra accelera a 25 nodi). Alle 12.15, tuttavia,
vengono avvistate dalla II Squadra le sopraggiun-
genti navi britanniche al comando dell’'ammiraglio
James Somerville (che alle 12.07 hanno a loro vol-
ta avvistato quelle italiane, per primi Pola, Zara e
Fiume e la loro squadriglia di cacciatorpediniere),
pertanto viene ordinato di incrementare ancora la
velocita (che e di 25 nodi per la I Squadra e diven-
ta di 28 per la II Squadra, che deve riunirsi alla I
essendo piu indietro). Alle 12.16 I'Alfieri (IX Squa-
driglia) segnala alla Vittorio Veneto (dove il mes-
saggio viene ricevuto alle 12.27) di aver avvistato
una corazzata e tre incrociatori britannici su rileva-
mento 180° (verso sud).

Alle 12.20 gli incrociatori della II Squadra, che pro-
cedono in linea di fila a 28 nodi su rotta 90°, apro-
no il fuoco da 21.500-22.000 metri: I'ammiraglio
Matteucci della I Divisione (che in quel momento
sta procedendo a 28 nodi verso est, in linea di fila,
seguita a 8 km dalla III Divisione e 13 miglia a
sud-sud-ovest delle corazzate), ha ordinato di apri-
re il fuoco gia alle 12.15, proprio mentre Campioni
sta per ordinare di non farlo («Non, ripeto non, in-
gaggiate battaglia»), perché Matteucci ritiene che
Campioni, da dove si trova, non possa avere la sua
visione della situazione, che ritiene invece tale da
permettere di ingaggiare combattimento con buone
probabilita di successo. Alle 12.20 il Fiume (al cui
comandante Giorgis I'ammiraglio Matteucci ha or-
dinato di aprire il fuoco) spara per primo una prima
salva da 22.000 metri contro l'incrociatore britan-
nico Berwick per verificare la distanza ed aggiusta-

re il tiro (la salva, tirata alla giusta distanza, manca
di una novantina di metri un altro incrociatore bri-
tannico, il Manchester), poi aprono il fuoco anche
Pola e Gorizia e quindi, alle 12.22, anche la III Di-
visione. Le navi italiane, al contempo, accostano a
sinistra per mantenere le distanze, non ritenendo
conveniente un avvicinamento; continuano a diri-
gere verso est ed ad aumentare la velocita, come
da precedenti ordini di Campioni. Subito (sem-
pre alle 12.20) gli incrociatori britannici (Berwick,
Newcastle, Manchester, Sheffield e Southampton),
al comando del vicecammiraglio Lancelot Holland,
dopo aver ridotto le distanze, aprono a loro volta il
fuoco contro le navi italiane (al loro tiro si uniscono
alle 12.24 il Renown, da 23.800 metri, e due minuti
dopo la Ramillies, che pero cessa il fuoco dopo due
sole salve per |'eccessiva distanza).

Alle 12.22 il Berwick viene colpito da un proiettile
da 203 mm sulla barbetta della torretta Y, che uc-
cide 7 uomini, ne ferisce 9 e scatena un incendio
che sara domato in un’ora. Il Fiume ingaggia poi
I'incrociatore britannico Southampton, che gli spa-
ra contro cinque salve prima di spostare il tiro sul
cacciatorpediniere Lanciere, che immobilizza con
tre colpi.

Alle 12.35 il Berwick viene colpito da un secondo
proiettile da 203, che distrugge il locale centralino
elettrico di poppa, privando cosi la zona poppiera
della nave dell’energia elettrica. (Sulla provenienza
dei proiettili che colpirono il Berwick non vi & chia-
rezza: il Fiume per una versione, il Pola per un’al-
tra; proprio questi due incrociatori avevano infatti
concentrato il loro tiro sul Berwick).

L'ammiraglio Iachino, notando che il tiro delle unita
britanniche (Renown compreso) € concentrato sulla
III Divisione, ad esse piu vicina, ordina di disimpe-
gnarsi verso nord a forte velocita, dando la poppa
al nemico, mentre lui con la I Divisione vira ver-
so nordest per riunirsi alle corazzate e mantenere
le navi britanniche nel settore di massimo rischio.
Dato che la III Divisione si allontana coprendosi
con cortine fumogene, le unita di Holland spostano
il loro tiro sulla I Divisione, che non pu¢ allontanar-
si, anche perché il Fiume non puo sviluppare piu di
28 nodi per problemi alle caldaie: cio lo fa scadere
e lo rende anche l'unita italiana giunta piu vicina
allo schieramento nemico, 17.000 metri. Per que-
sto e per i precedenti ordini di Campioni, le unita
britanniche inseguono quelle italiane: quasi tutte
le salve tirate dalle navi italiane sono sparate dalle
torri poppiere, mentre le unita britanniche usano
soprattutto quelle prodiere.

Gli incrociatori britannici del viceammiraglio Hol-
land cercano di separare la I e la III Divisione: I'in-
crociatore britannico Manchester dirige il suo tiro
contro il Fiume, l'unita piu a sinistra della I Divisio-
ne, a 19.200 metri di distanza; poi anche le altre
navi di Holland, Berwick compreso, concentrano il
tiro sulla I Divisione, ma alle 12.45 accostano verso
dritta per allontanarsi, temendo che, continuando
ad avvicinarsi, gli incrociatori italiani possano ma-
novrare per “tagliare loro la T”; la I Divisione pro-
segue verso nordest e le distanze si allungano.
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Nel complesso, il tiro degli incrociatori italiani e
intenso dalle 12.20 alle 12.42, intermittente dalle
12.42 alle 12.49 a causa delle continue accostate
eseguite per disturbare degli aerosiluranti britan-
nici frattanto sopraggiunti (tali aerosiluranti sono
diretti contro la Vittorio Veneto, ma I'ammiraglio
Iachino, vedendoli arrivare, teme invece che vo-
gliano attaccare le sue navi ed ordina un’accostata
a un tempo a sinistra prima di 30° e poi di 60°, per
dare la poppa agli aerei, salvo tornare sulla pre-
cedente rotta quando appare chiaro che gli aerei
sono diretti contro le corazzate; anche l'intenso tiro
contraereo aperto dagli incrociatori disturba quello
dei pezzi da 203), che poi attaccheranno le coraz-
zate, di nuovo intenso dalle 12.49 alle 12.53 e poi
piu sporadico dalle 12.53 alle 13.05, a causa del-
le distanze crescenti e del molto fumo emesso a
causa della combustione forzata delle caldaie. Alle
13.00 la Vittorio Veneto apre il fuoco da poco meno
di 29.000 metri, e le unita britanniche subito acco-
stano a dritta, ritirandosi; la distanza aumenta a
31.000 metri, costringendo la corazzata a cessare
il fuoco gia alle 13.10. Alle 13.05, il Fiume richiede
alle unita della IX Squadriglia di stendere cortina
nebbiogena, ordine che viene eseguito e che va a
disturbare il tiro degli incrociatori britannici contro
quelli italiani. Alle 13.11 il Renown, dopo aver spa-
rato infruttuosamente contro la III Divisione, tira le
sue ultime due salve contro la I Divisione, mancan-
do anch’essa per la grande distanza, prima di ces-
sare definitivamente il fuoco. Alle 13.15, essendo
la distanza (della II Squadra dalle forze britanni-
che) salita a 26.000 metri, il tiro viene cessato an-
che dagli incrociatori della I Divisione, e viene rotto
il contatto; le navi di Somerville tornano verso il
loro convoglio, per riprendere il proprio compito di
scorta. Ha cosi fine I'inconclusiva battaglia di Capo
Teulada. Il Fiume &, tra le navi italiane, quella che
ha sparato il maggior numero di colpi da 203 mm:
210.

Tra le 15.20 e le 15.30 le unita della II Squadra
vengono attaccate da nove aerosiluranti decollati
dalla portaerei Ark Royal: l'attacco si protrae per
dieci minuti, ed il Fiume, assieme a Pola e Gorizia,
diviene il bersaglio di numerosi siluri (ben cinque
sono diretti contro di esso; dal Fiume vengono vi-
ste quattro o cinque scie passare vicine alla nave,
ed alcuni siluri scoppiare a fine corsa), nessuno dei
quali, pero, va a segno. Due aerei vengono dan-
neggiati dal tiro contraereo degli incrociatori. Alle
21 del 27 novembre le navi italiane assumono rotta
nord a 15 nodi e procedono sino alle 00.30, poi di-
rigono verso est fino alle 7.30 del 28, dopo di che
seguono le rotte costiere, arrivando a Napoli tra le
13.25 e le 14.40 del 28.

Il Fiume sara poi al centro di una singolare “contesa”
tra britannici ed italiani. Due delle navi britanniche,
infatti, il cacciatorpediniere Faulknor (alle 12.27) e
I'incrociatore Newcastle (alle 12.33), hanno riferito
di aver visto un colpo a segno su un incrociatore
italiano: a detta del Newcastle, quello piu a sini-
stra del gruppo di navi italiane che si trovavano ad
ovest. Ma in realta la I Divisione, cui apparteneva
il Fiume, si era trovata ad est durante il combat-

’

timento; all’ora riferita da Faulknor e Newcastle &
stato invece colpito il cacciatorpediniere Lanciere
(immobilizzato con seri danni ma poi rimorchiato
in salvo), unica nave italiana ad essere colpita dal
tiro avversario durante la battaglia. Ad aggrava-
re I'equivoco, pero, ci si mette lo stesso ammira-
glio Campioni, che alle 16.32 del 27 novembre, in
un primo sommario rapporto trasmesso alla base
mentre le sue forze sono ancora in navigazione,
afferma che il Fiume avrebbe «ricevuto un colpo a
poppa senza danni né feriti». Il mattino seguente
verra chiarita tale discrepanza, dovuta ad errori di
trasmissione. Da parte britannica, gli osservatori
appaiono concordi nell’affermare che il Fiume sia
stato danneggiato, perché hanno visto alte fiamme
levarsi dalla sua poppa nel colmo della battaglia: le
fiamme - ma ben piu contenute - c’erano davvero,
ma non erano dovute ad un colpo a bordo bensi ad
un piccolo principio d'incendio scoppiato nelle casse
a fumo (piccoli spazi di collegamento tra le caldaie
ed i fumaioli, nei quali si accumula il fumo prima di
uscire dal fumaiolo; vi si accumula anche la fuliggi-
ne, che, se in grande quantita, pud prendere fuoco
e causare fiammate che escono dalla bocca supe-
riore dei fumaioli) e di alcune fiammate uscite dal
fumaiolo poppiero a causa della forzatura delle cal-
daie per aumentare rapidamente la velocita. L'er-
rore viene pero ripetuto dallo stesso bollettino di
guerra italiano n. 174 del 28 novembre, nel quale
si afferma che «Un proiettile nemico ha colpito un
nostro incrociatore, il Fiume, ma non & esploso»:
notizia che viene ovviamente ripresa dal bollettino
britannico emesso alle 18 di quello stesso giorno,
citando proprio quello italiano a sostegno della ve-
ridicita della propria rivendicazione. Alla fine la vi-
cenda del Fiume, e piu in generale dei danni subiti
dalle navi italiane a Capo Teulada (sia il bollettino
italiano che quello britannico, come d’uso, hanno
infatti esagerato i danni inflitti alle navi nemiche),
diviene oggetto di dibattito nella stampa interna-
zionale, tra paesi Alleati, dell’Asse o neutrali favo-
revoli all’'una od all’altra fazione. La stampa britan-
nica e quella ad essa simpatizzante sostengono che
le navi italiane siano rientrate a Napoli con vistosi
danni: in realta gli incrociatori pesanti sono tor-
nati in porto “disordinati” e con piccoli “danni” di
nessuna importanza - causati non dal tiro nemi-
co ma dagli effetti del proprio tiro, a causa della
propria costruzione piuttosto leggera - che tuttavia
appaiono piuttosto vistosi e possono dare ai profa-
ni I'impressione che le navi siano state danneggia-
te. Proprio il Fiume & una delle navi che appaiono
piu in disordine: qua e la le murate sono annerite
dal fumo prodotto dalle caldaie e dalle vampe delle
proprie artiglierie, ed alcuni aerei radiotelegrafici
sulle alberature e sulle plance prodiere sono caduti
a causa delle concussioni prodotte dal proprio tiro,
ed hanno dovuto essere sommariamente riparati
durante la navigazione. Per dirimere la questione,
gli equipaggi ricevono l'ordine di rassettare le navi
e riverniciare le zone piu sporcate con una mano di
pittura; l'ordine € prontamente eseguito, e pochi
giorni dopo il Ministero della Cultura Popolare invita
a Napoli una comitiva di 18 giornalisti tedeschi
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(Scheffer del “"D.N.B.”, Von Langen del “Zeitungs
Dienst Graf Reichschach”, Alvens dell™Angriff”,
Bohemer del “Deutsches Verlag”, Hexr Heymann
della “"Badische Presse”, Von Hohehbach del “Tran-
socean”) e neutrali (gli spagnoli Masoliver dell™Ar-
riba” e Gonzales del “E.F.E”, lo svedese Kumlien
del “Stockholm Tidningen”, i giapponesi Maeda
dell™Asahi”, Sasaki della "“Domei” e Ono del “Tokyo
Nici Nici”, l'ungherese Aradi del “Pester Lloyd”, lo
svizzero Scanziani dell™Agenzia Telegrafica Svizze-
ra”, gli statunitensi Pachard della “United Press”,
Chinigo dell™International News Service” e Mas-
sock dell™Associated Press” e lo jugoslavo Popovic
del “Vreme”) insieme al presidente dell’Associazio-
ne Stampa Estera, Hodel, per visitare le navi italia-
ne e constatare di persona l'inesistenza dei danni
asseriti dalla propaganda britannica. I giornalisti
visitano a fondo gli incrociatori e soprattutto, natu-
ralmente, il Fiume oggetto del contendere, e con-
statano che nessuno di essi presenta danni causati
dall’artiglieria britannica; ne scriveranno poi sui ri-
spettivi giornali, ma con risultato solo parziale, in
guanto in molti Paesi neutrali si da piu affidamento
alla propaganda britannica che a quella italiana.

10 dicembre 1940

A seguito di mutamenti nell’'organizzazione delle
forze navali, conseguenti alla messa fuori uso, nel-
la notte di Taranto, di tre corazzate, le due Squa-
dre Navali vengono sciolte e riunite in un’unica
Squadra; cosi anche il Pola, lasciato il ruolo di nave
comando Squadra, entra a far parte della I Divi-
sione assieme a Zara, Fiume e Gorizia. La Squadri-
glia Cacciatorpediniere assegnata alla I Divisione
resta sempre la IX (Vittorio Alfieri, Alfredo Oriani,
Vincenzo Gioberti, Giosué Carducci) cui si unisce
temporaneamente anche la XI (Aviere, Geniere e
Camicia Nera). La I Divisione & posta al comando
dell’lammiraglio di divisione Carlo Cattaneo, con in-
segna sullo Zara.

Inizio 1941

Durante un periodo di lavori nell’/Arsenale di La
Spezia, conclusisi a fine febbraio (dopo i quali I'in-
crociatore si trasferira a Taranto, giungendovi il 2
marzo), il Fiume diviene il primo incrociatore ita-
liano, ed una delle tre primissime unita della Regia
Marina, ad essere dotato - a titolo sperimentale -
di colorazione mimetica, uno schema tipo «Petrillo»
(ideato cioé da un gruppo diretto dal maggiore del
Genio Navale Luigi Petrillo) con grosse macchie ir-
regolari grigio scuro su sfondo azzurro.

Capo Matapan

Alle 23 del 26 marzo 1941 il Fiume, al comando del
capitano di vascello Giorgio Giorgis, lascid Taranto
insieme al resto della I Divisione (Zara, nave ammi-
raglia dell’'ammiraglio di divisione Carlo Cattaneo, e
Pola) ed alla IX Squadriglia Cacciatorpediniere (Al-
fieri, Oriani, Gioberti e Carducci; caposquadriglia il
capitano di vascello Salvatore Toscano dell’Alfieri)
diretto in un punto di riunione indicato come cir-
ca 55 miglia a sudest di Capo Spartivento Cala-
bro. Al contempo uscirono in mare anche la coraz-
zata Vittorio Veneto, scortata dalla X Squadriglia
Cacciatorpediniere (Maestrale, Grecale, Libeccio e
Scirocco, poi sostituiti da Granatiere, Bersagliere,
Fuciliere ed Alpino della XIII Squadriglia), da Na-
poli, la III Divisione (Trento, Trieste, Bolzano) con
la XII Squadriglia (Ascari, Corazziere, Carabiniere)
da Messina e la VIII Divisione (incrociatori leggeri
Luigi di Savoia Duca degli Abruzzi e Giuseppe Ga-
ribaldi) con la XVI Squadriglia (Nicoloso Da Recco,
Emanuele Pessagno) da Brindisi. La forza navale
era sotto il comando dell’'ammiraglio di squadra An-
gelo Iachino, imbarcato sulla Vittorio Veneto.

Era cominciata cosi l'operazione «Gaudo», una pun-
tata offensiva contro il traffico britannico nel Medi-
terraneo orientale, a settentrione di Creta. Dopo
la riunione 55 miglia a sudest di Capo Spartivento
Calabro, la formazione sarebbe dovuta proseguire
verso la Libia per ingannare eventuali ricognitori
britannici, fino ad arrivare in un punto prestabilito,
al largo di Capo Passero, dove si sarebbe dovuta
nuovamente scindere nei due gruppi che avrebbero
diretto verso i rispettivi obiettivi.

La I e la VIII Divisione, riunite sotto il comando
dell'ammiraglio Cattaneo, dovevano portarsi a nord
di Creta, passando tra Cerigotto e Capo Spada, poi
proseguire sino a giungere a 30 miglia a sud di

Veneto e la III Divisione avrebbero invece dovuto
raggiungere le acque di Gaudo, a sud di Creta per
compiervi un’incursione. Ambedue i gruppi aveva-
no il compito di attaccare i convogli britannici in
navigazione tra la Grecia e I'Egitto, se in condizioni
di superiorita, indi tornare rapidamente alle basi
dopo aver inflitto il maggior danno possibile. Se av-
vistate da superiori forze avversarie prima di giun-
gere al largo di Creta, le navi italiane avrebbero
dovuto rinunciare all’azione per la mancanza della
sorpresa.

L’Aeronautica della Sicilia, il X. Fliegerkorps della
Luftwaffe (X Corpo Aereo Tedesco, forte di circa
200 bombardieri e 70 caccia) pure stanziato in Sici-
lia e la caccia italiana di Rodi (munita di biplani Fiat
CR. 42 di base nell’'aeroporto di Maritza) avrebbero
garantito copertura aerea alle navi di Iachino. O al-
meno cosi si pensava. L'origine di questa missione
era da ricercarsi negli esiti del convegno di Merano,
tenutosi il 13-14 febbraio 1941 tra i vertici delle
Marine tedesca ed italiana. Il capo di Stato Maggio-
re della Kriegsmarine, ammiraglio Erich Raeder, nel
rilevare la condotta piuttosto difensiva fino ad allo-
ra tenuta dalla Marina italiana - che aveva portato
ad uscite in mare infruttuose o scontri conclusisi
per lo piu con un nulla di fatto, aggravati da azioni
minori sfavorevoli alle forze italiane, dalle perdite
della “notte di Taranto” e dalla beffa del bombarda-
mento navale di Genova - aveva sollecitato il suo
capo di Stato Maggiore, ammiraglio Arturo Riccar-
di, ad assumere un atteggiamento piu aggressivo,
sia a sostegno del trasferimento in Libia dell’Afrika
Korps (in corso in quel momento) che a danno dei
convogli che trasportavano truppe e rifornimen-
ti britannici dall’Egitto alla Grecia. Riccardi aveva
respinto le richieste tedesche, ma nei vertici della

Stampalia per la loro puntata offensiva; la Vittorio Marina italiana si era andata diffondendo la

Bollettino dei Marinai - 179/2015

18



convinzione che occorresse mostrare alla Germania
che anche la Marina italiana era in grado di lancia-
re decise operazioni offensive: nello specifico, un
attacco contro i convogli britannici in navigazione
dall’Egitto alla Grecia. Fu I'ammiraglio Iachino, che
pure non era stato messo al corrente di quanto det-
to al convegno di Merano, a proporre a Riccardi,
a fine febbraio, una puntata in Egeo con una co-
razzata e tre incrociatori; tra il 10 ed il 14 marzo
I'ammiraglio Eberhard Weichold, ufficiale di colle-
gamento della Kriegsmarine in Italia, aveva a sua
volta ravvivato le insistenze per un’incursione del
genere. Riccardi si convise, ed il 16 marzo prese la
decisione di dare il via all'operazione.
Probabilmente, in considerazione sia della modesta
composizione dei convogli da attaccare (quattro o
cinque mercantili, un incrociatore, qualche caccia-
torpediniere) che delle caratteristiche fondamentali
per la riuscita di tali incursioni — rapidita e sorpresa
- sarebbero state appropriate delle veloci puntate
offensive degli ottimi incrociatori leggeri della VII
e/o VIII Divisione, analoghe a quelle poi compiute
dalle Forza K e Q britanniche ai danni dei convogli
italiani piu avanti nel corso della guerra, ma |'ope-
razione in corso di pianificazione aveva motivazioni
soprattutto politiche: mostrare ai tedeschi che gli
italiani non erano da meno, sul mare, né di loro né
degli inglesi per spirito aggressivo. Dunque si era
decisa una vera e propria dimostrazione muscolare
di forza, con l'uscita in mare delle navi pit moder-
ne e potenti che I'Italia era in grado di schierare: il
meglio del meglio.

In preparazione di questa mossa, le difese della
base di Taranto erano state potenziate per permet-
tervi il ritorno in sicurezza di almeno parte della
Squadra (ed infatti vi era tornata, tra le altre, la I
Divisione).

La complessita della preparazione di una missione
di tale portata, pero, ando a nocumento della sua
segretezza. Le ricognizioni della Regia Aeronautica
in Mar Egeo vennero infatti incrementate, e la cosa
non sfuggi all'ammiraglio Andrew Browne Cunning-
ham, comandante della Mediterranean Fleet; né
sfuggi, ai ricognitori maltesi, il ritorno della I Divi-
sione a Taranto, base che fino a quel momento, sin
da dopo la notte di Taranto, era stata abbandonata
da ogni nave maggiore. Cunningham subodoro che,
nella Marina italiana, qualcosa bollisse in pentola
a danno del traffico diretto in Grecia, che sino ad
allora non aveva subito attacchi; di conseguenza,
ordino di portare al massimo possibile il numero
delle ricognizioni sulle principali basi navali italiane
e sulle probabili rotte che questa avrebbe potuto
seguire, ed invio in quelle acque tutti i sommergibili
disponibili.

Quando i decrittatori di "ULTRA", da Londra, lo in-
formarono di aver intercettato e decifrato comu-
nicazioni della Luftwaffe che si preparava a forni-
re copertura aerea ad una consistente formazione
navale italiana che avrebbe a breve compiuto una
puntata nell’Egeo, Cunningham vide le sue sup-
posizioni confermate. Restava da sapere il giorno
preciso dell’'operazione italiana; a questo provvide
di nuovo “ULTRA”, che il 25 marzo intercettd una

comunicazione di Supermarina in cui si indicava
quella data come «giorno X meno 3».
Cunningham dispose quindi di sospendere ogni traf-
fico da e per la Grecia - tranne I'«AG 8», gia par-
tito il 26 marzo da Alessandria per la Grecia con la
scorta di due incrociatori antiaerei e tre cacciator-
pediniere, ed il «GA 8» (un mercantile, l'incrociato-
re leggero Bonaventure e due cacciatorpediniere),
che sarebbe partito il 29 seguendo la rotta opposta
ed arrivando ad Alessandria due giorni dopo (senza
il Bonaventure, affondato dal sommergibile italia-
no Ambra) -, porre l'intera Mediterranean Fleet in
allerta e che il 27 marzo, il giorno prima di quel-
lo fissato per |'operazione italiana, la 7th Cruiser
Division (Forza B) dell'ammiraglio Henry Pridham-
Wippell lasciasse il Pireo per pattugliare le acque
attorno a Gaudo, isolotto a sud di Creta (queste
navi presero il mare la sera del 27).

Prima ancora di cominciare, l'incursione italiana in
Egeo aveva perso senso e segretezza. Ma questo,
da parte italiana, non lo si sapeva.

Il 19 marzo i comandi tedeschi avevano riferito a
quelli italiani che, dopo il grave danneggiamento
delle corazzate britanniche Warspite e Barham e
della portaerei Illustrious, la Mediterranean Fleet
era rimasta con una sola corazzata (la Valiant) e
nessuna portaerei; in realta Warspite e Barham
non erano state danneggiate in modo grave ed era-
no gia tornate in servizio, come mostrato da nuove
foto della ricognizione tedesca scattate il 24 marzo
ma inoltrate a Supermarina solo due giorni dopo,
in quanto classificate come «bassa priorita». LII-
lustrious era stata veramente messa fuori uso, ma
per rimpiazzarla era gia giunta in Mediterraneo la
gemella Formidable. Di questo I'ammiraglio Iachi-
no sarebbe divenuto al corrente solo a missione
in corso, il 27 marzo, quando la sua nave avrebbe
intercettato alle 15.19 e 16.43 due messaggi tra-
smessi da Rodi coi quali si riferiva che la ricogni-
zione strategica aveva avvistato ad Alessandria tre
navi da battaglia e due portaerei. Il giorno stes-
so fu trasmesso a Supermarina un messaggio del
X Fliegerkorps che annunciava che un loro Ju 88
in ricognitore su Alessandria vi aveva individuato
«due navi da battaglia classe QUEEN ELIZABETH
- una nave battaglia classe BARHAM - portaerei
FORMIDABLE et EAGLE - un incr. classe AURORA
- un incr. classe SOUTHAMPTON...» La I Divisione
fece inizialmente rotta su Augusta, poi, mentre era
in navigazione, ricevette |'ordine di portarsi presso
lo stretto di Cerigo entro I'alba del 28 marzo. Tra
gli equipaggi si sparse la voce che l'obiettivo della
missione fosse l'intercettazione di un convoglio in
navigazione a Sud di Creta, oppure attraverso lo
stretto di Cerigo. Alle 10.30 del 27 la I e la VIII
Divisione si congiunsero a sudest di Capo Passe-
ro, poi si posizionarono 16 miglia a poppavia della
Vittorio Veneto, che era a sua volta preceduta di 7
miglia dalla III Divisione. La foschia ed il vento di
Scirocco rendevano piu difficoltoso il mantenimen-
to della formazione, mentre non vi erano difficolta
nel mantenere la velocita prefissata. La navigazio-
ne prosegui senza incidenti - ma nella inquietante
assenza della poderosa scorta aerea tedesca
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prevista: si videro solo due idrovolanti CANT Z. 506
che fornirono per qualche ora scorta antisommer-
gibile, e piu tardi qualche aereo tedesco in lonta-
nanza che passO senza dar segno d’aver visto le
navi — sino alle 12.25 del 27 marzo, quando il Trie-
ste comunico che la III Divisione era stata avvista-
ta da un ricognitore britannico Short Sunderland:
ora anche Iachino poté rendersi conto che la sor-
presa richiesta per la missione era venuta a man-
care. Chiese pertanto a Supermarina se dovesse
annullare la missione e tornare alla base, ma dopo
una concitata riunione, considerato che la sorpresa
non c’era piu ma che il ricognitore aveva avvistato
solo una frazione delle forze italiane, fu deciso di
proseguire, onde non andare incontro alle ire dei
tedeschi e di Mussolini per quella che sarebbe sem-
brata un’altra dimostrazione di scarsa combattivita
da parte della Marina.

In seguito a questo, la squadra italiana, poco dopo
le 14, accosto per 150° (prima la rotta era 134°)
per trarre in inganno il velivolo, e segui questa rot-
ta sino alle 16, per poi riaccostare per 130°, e poi -
alle 19.30 - per 98° portando la velocita a 23 nodi,
in modo da arrivare nel punto prestabilito a sud di
Gaudo all’alba del 28. Alle 22 del 27 Supermarina
annulld I'attacco a nord di Creta, dato che dalla ri-
cognizione era risultato che non vi erano convogli
da attaccare (oltre che per il rischio che fossero at-
taccate da forze britanniche, di cui si aveva contez-
za dopo l'avvistamento del Sunderland), pertanto
la I e VIII Divisione ricevettero I'ordine di riunirsi
con la Vittorio Veneto e la III Divisione all’alba del
giorno seguente, al largo di Gaudo.

Alle 14.35 del 27 la ricognizione aerea italiana su
Alessandria trovo le corazzate britanniche ancora in
porto, il che fu comunicato a Iachino, ma la succes-
siva ricognizione prevista sulla sera fu cancellata
a causa delle condizioni meteorologiche. Se aves-
se avuto luogo, avrebbe permesso di scoprire che
il grosso della Mediterranean Fleet - le corazzate
Barham, Valiant e Warspite, la portaerei Formida-
ble e nove cacciatorpediniere — non c’era piu: dopo
la segnalazione del Sunderland che aveva avvistato
le navi italiane alle 12.25, infatti, I'ammiraglio Cun-
ningham era uscito in mare con le sue navi (alle 19
del 27, dopo che Cunningham, recatosi a giocare
a golf per ingannare eventuali informatori nemici
ad Alessandria, si era furtivamente imbarcato sulla
Warspite) per intercettare la formazione di Iachino.
Il quale ne rimase all’oscuro; Supermarina ricevet-
te notizia di messaggi non confermati che accen-
navano alla presenza in mare di una/tre corazzate
ed una portaerei al largo di Alessandria, ma non ri-
tenne di doverne mettere al corrente il comandante
superiore in mare.

Alle 6.35 del mattino del 28 un idroricognitore
catapultato dalla Vittorio Veneto avvisto la Forza
B britannica (composta dagli incrociatori leggeri
Orion, Ajax, Perth e Gloucester e dai cacciatorpedi-
niere Vendetta, Hasty, Hereward ed Ilex, il tutto al
comando delllammiraglio Henry Pridham-Wippell),
in navigazione con rotta stimata 135° e velocita
18 nodi una quarantina di miglia ad est-sud-est
dall’lammiraglia italiana. Alle 6.57, mentre la III

Divisione riceveva l'ordine di assumere rotta 135°
e velocita 30 nodi per raggiungere gli incrociatori
britannici, poi ripiegare verso la Vittorio Veneto ed
attirarli cosi verso la corazzata, il resto della forma-
zione italiana (e cosi pure le navi di Cattaneo, per
convergere verso sudest con le altre navi) aumento
la velocita a 28 nodi (in quel momento il gruppo
«Zara» - che avrebbe dovuto congiungersi con la
Vittorio Veneto all’alba - si trovava in leggero ritar-
do; alle 6.30 era circa 16 miglia a nordovest delle
altre unita, ed alle 6.57 ricevette ordine dalla nave
ammiraglia di accelerare).

Alle 7.55 la III Divisione avvisto la Forza B, ma dato
che anche la Forza B intendeva cercare di attirare
le navi italiane verso il grosso della Mediterranean
Fleet (che era una novantina di miglia piu ad est),
e pertanto si ritird verso est, la manovra pianifi-
cata dall’'ammiraglio Iachino non si concretizzo, e
furono invece le navi italiane ad inseguire quelle
britanniche. Ebbe cosi inizio lo scontro di Gaudo:
tra le 8.12 e le 8.55 la III Divisione insegui la For-
za B cannoneggiandola con i propri pezzi da 203,
ma non riusci a colpire alcuna nave nemica e alla
fine, dato che le distanze non si stavano riducen-
do, interruppe l'inseguimento su ordine di Iachino.
Terminato l'infruttuoso inseguimento e scambio di
cannonate - al quale la I e VIII Divisione, non an-
cora ricongiuntesi al resto della formazione, non
poterono prendere parte, anche perché alle 8.38
avevano dovuto ridurre la velocita a 20 nodi (su
ordine di Iachino, che aveva al contempo ordinato
loro di assumere rotta 300°) a causa di un’avaria
del Pessagno -, le navi italiane alle 8.55 accostaro-
no per 270° ed assunsero rotta 300° e velocita di
28 nodi, ora seguite a distanza dalla Forza B, che
tenne informato il resto della Mediterranean Fle-
et dei movimenti delle unita italiane. Essendosene
reso conto, alle 10.02 I'ammiraglio Iachino ordino
alla III Divisione di proseguire sulla sua rotta, men-
tre la Vittorio Veneto e le altre navi invertirono la
rotta (assumendo rotta 90°) per sorprendere alle
spalle la Forza B (portandosi ad est delle navi bri-
tanniche e poi accostando verso sud), porla tra due
fuochi (la III Divisione ed il resto della formazione
italiana) ed impedirne la ritirata. Le unita della For-
za B erano pero piu a nord di quanto ritenuto (e se-
gnalato) e pertanto l'incontro avvenne alle 10.50:
alle 10.56 la Vittorio Veneto apri il fuoco da 23.000
metri e la Forza B, attaccata sul lato opposto dalla
III Divisione, subito accosto verso sud e si ritird in-
seguita dalle navi italiane, ma le distanze andarono
aumentando ed il tiro della Vittorio Veneto risulto
inefficace. Solo I'Orion ed il Gloucester (per altre
fonti anche il Perth) subirono leggeri danni a causa
di colpi caduti vicini. Alle 10.57 vennero avvistati
sei aerei che si rivelarono poi essere aerosiluran-
ti britannici Fairey Albacore (decollati dalla Formi-
dable), che alle 11.18 attaccarono: la corazzata
italiana accostd sulla dritta, e la XIII Squadriglia
si portd in posizione adatta ad impedire |'attacco,
aprendo intenso fuoco contraereo; alle 11.25 gli
aerosiluranti lanciarono, ma furono costretti a farlo
da una distanza eccessiva, ed i siluri non andarono
a segno.
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L'attacco aerosilurante aveva avuto |'effetto di co-
stringere le navi italiane a cessare il fuoco, per-
mettendo alla Forza B di sfuggire ad una situazione
per essa molto pericolosa. In questa zona le navi
di Iachino avrebbero dovuto avere copertura aerea
dei caccia di Rodi, ma di questi non si vide mai
I'ombra. Fu invece durante questa prima incursione
che si videro i primi e ultimi aerei tedeschi che in-
tervennero nella battaglia a difesa delle navi italia-
ne: due Junkers Ju 88 che tentarono d'ingaggiare
i tre caccia Fairey Fulmar che scortavano gli aero-
siluranti. Le sorti dell’acceso combattimento aereo
volsero infine a sfavore degli aerei della Luftwaffe:
uno di essi fu abbattuto, cosi aprendo I'elenco delle
perdite dell’Asse nell’operazione «Gaudo», mentre
I'altro fu costretto alla ritirata. Le navi italiane non
si accorsero minimamente dell'intervento degli Ju
88, che passo cosi inosservato.

Nel frattempo, alle 11.07, la I Divisione avvisto un
sommergibile a 3000 metri per 280°, segnalandolo
alla nave ammiraglia (probabilmente un falso al-
larme).

Successivi messaggi e segnalazioni, che conferma-
vano |'assenza di traffico convogliato britannico da
attaccare (nonché la mancanza della copertura ae-
rea ed il fatto che le scorte di carburante dei caccia-
torpediniere si fossero gia notevolmente ridotte),
fecero decidere all’ammiraglio Iachino, alle 11.40,
di ordinare il rientro verso le basi italiane (rotta
verso nordovest). Qualche ora prima, alle nove del
mattino, un ricognitore aveva segnalato alla Vit-
torio Veneto la presenza di una portaerei, due co-
razzate e naviglio minore in una posizione vicina a
quella delle navi italiane: sia Iachino che Superma-
rina avevano attribuito I'avvistamento ad un errore
del ricognitore, che doveva aver avvistato la squa-
dra italiana scambiandola per nemica. Era invece la
Mediterranean Fleet di Cunningham.

Anche una successiva comunicazione delle 14.25,
secondo cui alle 12.15 un aereo aveva avvistato
una corazzata, una portaerei, sei incrociatori e cin-
que cacciatorpediniere 79 miglia ad est della Vit-
torio Veneto, fu ignorata da Supermarina e da Ia-
chino perché ritenuta erronea, visto anche che un
precedente rilevamento radiogoniometrico aveva
individuato la squadra britannica come a 170 mi-
glia da quella italiana.

Cunningham aveva compreso che la squadra italia-
na, piu veloce della sua, sarebbe facilmente sfuggi-
ta all'inseguimento del quale non sapeva nemmeno
di essere oggetto - a meno che non fosse stata
rallentata. Il mezzo per produrre questo rallenta-
mento era il danneggiamento di qualche nave, ot-
tenibile con gli attacchi di bombardieri ed aerosilu-
ranti britannici decollati dalle basi di Creta e dalla
Formidable. L'ammiraglio britannico ordino quindi
ripetuti attacchi aerei contro le navi di Iachino.
Alle 13.23 la I Divisione si trovava a 56 miglia per
266° da Gaudo. Alle 15.17 il gruppo «Zara» ven-
ne attaccato da bombardieri britannici Bristol Blen-
heim, poi ancora alle 15.26, alle 16.30 ed infine
alle 16.44. Nello stesso lasso di tempo anche la
Vittorio Veneto e la III Divisione subirono ripetuti

attacchi aerei: uno solo causo danni, ma basto a
pregiudicare le sorti della battaglia.

Alle 15.19, infatti, tre aerosiluranti britannici attac-
carono la Vittorio Veneto, mentre dei caccia attac-
cavano le unita della XIII Squadriglia mitraglian-
done la coperta; anche dei bombardieri in quota
parteciparono all’attacco. L'intenso tiro contraereo
dei cacciatorpediniere della XIII Squadriglia colpi
uno degli aerosiluranti (pilotato dal capitano di cor-
vetta John Dalyell-Stead), che pero, prima di preci-
pitare in mare con la morte dei tre uomini di equi-
paggio — cosi divenendo l'unica perdita britannica
nella battaglia —, riusci a ridurre le distanze con la
Vittorio Veneto a meno di 1000 metri ed a lanciare
un siluro, che colpi la nave da battaglia a poppa, in
posizione 35°00' N e 22°01’ E. Alle 15.30 la Vitto-
rio Veneto, che aveva imbarcato 4000 tonnellate
d’acqua, si immobilizzd, ma dopo sei minuti rimise
in moto, sebbene a fatica: solo alle 17.13 riusci a
sviluppare una velocita di 19 nodi.

La flotta italiana diresse su Taranto, ed alle 16.38
I'ammiraglio Iachino, in previsione di altri attacchi
aerei in arrivo al tramonto (il cui prossimo scate-
narsi fu preannunciato da un messaggio britannico
all’aeroporto cretese di Maleme, intercettato alle
17.45 dall’'ammiraglia italiana), ordino che le altre
unita si disponessero intorno alla danneggiata Vit-
torio Veneto per proteggerla da altri attacchi. Pro-
prio a quell’ora la I Divisione (ormai in vista della
corazzata, provenendo da nordovest) ricevette |'or-
dine di riunirsi al resto della formazione e portarsi
presso la Vittorio Veneto; alle 18.18 la I Divisione
ricevette dalla nave ammiraglia I'ultimo messaggio
contenente le istruzioni sulla formazione da assu-
mere, ed alle 18.40 il gruppo «Zara» (del quale non
faceva piu parte la VIII Divisione, distaccata per
rientrare direttamente a Brindisi) raggiunse il posto
assegnato, completando cosi lo schieramento. La
formazione era su cinque colonne di unita disposte
in linea di fila: da destra a sinistra, la IX Squadri-
glia Cacciatorpediniere (Alfieri, Gioberti, Carducci,
Oriani), la I Divisione (nell’'ordine, Zara, Pola e Fiu-
me), la Vittorio Veneto preceduta da Granatiere e
Fuciliere e seguita da Bersagliere ed Alpino, la III
Divisione (Trieste, Trento, Bolzano) e la XII Squa-
driglia Cacciatorpediniere (Corazziere, Carabiniere,
Ascari). Una vera e propria “cintura di navi” che do-
vevano far quadrato attorno alla danneggiata co-
razzata di Iachino, proteggendola da ogni ulteriore
danneggiamento. Gia alle 18.10, da bordo della
Vittorio Veneto, fu comunicato a tutte le altre navi
che a breve, dopo il tramonto, la squadra italiana
sarebbe stata attaccata da aerosiluranti: il reparto
di crittografi imbarcati sulla corazzata aveva infatti
intercettato un messaggio britannico che ordinava
attacchi di aerosilurati da Maleme per il tramon-
to. La previsione si avverd appena tredici minuti
piu tardi: alle 18.23 (nel frattempo la velocita della
Vittorio Veneto era scesa a 15 nodi) vennero avvi-
stati nove aerosiluranti britannici, che si tennero a
distanza ad est delle navi italiane, fuori tiro e bassi
sul mare (tranne uno che, restando in quota dalla
parte del sole, comunicd agli altri la posizione e
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gli elementi del moto delle unita italiane). Alle 18.51
tramonto il sole: per cinque di quelle navi non sa-
rebbe mai pu sorto. Alle 18.58 Iachino ordino a tut-
te le navi di tenersi pronte ad accendere i proiettori
e stendere cortine nebbiogene, alle 19.15 la forma-
zione italiana accostd per conversione ed assunse
rotta 270° (in modo che le navi fossero meno illu-
minate possibile dal sole che tramonta) e nove mi-
nuti piu tardi i cacciatorpediniere in coda iniziarono
a stendere cortine nebbiogene. Alle 19.28 gli aero-
siluranti si av-

to, perd (anche se il messaggio giunse nelle mani
dell'ammiraglio Iachino solo alle 20.16), lo Zara co-
munico alla Vittorio Veneto la ferale notizia: il Pola
era stato silurato, ed ora era fermo. Era l'inizio del-
la fine. Alle 20.15 I'ammiraglio Cattaneo comunico
che salvo contrordini avrebbe distaccato due cac-
ciatorpediniere (della IX Squadriglia) per scortare
il danneggiato Pola. Era probabilmente la decisione
piu sensata: inviare al soccorso del Pola l'intera I
Divisione sarebbe stato di scarsa utilita e spropor-
zionato ai

vicinarono - le
navi piu ester-
ne accesero
percio i proiet-
tori su ordine
di Iachino -
ed alle 19.30,
su ordine
dell’ammira-
glio Iachino, vi
fu una nuova
accostata per
conversione
(rotta assunta
300°). Sei mi-
nuti dopo tutti
i cacciatorpe-
diniere emisero
cortine fumogene ed aprirono il fuoco, mentre gli
aerei passavano all’attacco: molti, non riuscendo
ad oltrepassare la barriera costituita dal tiro dei
cacciatorpediniere, dai fasci dei proiettori e dalle
cortine nebbiogene, sganciarono in maniera impre-
cisa, ma intorno alle 19.50 il Pola venne colpito ed
immobilizzato da un siluro (secondo una fonte, cio
accadde perché, durante le manovre evasive com-
piute ad alta velocita per sventare |'attacco aereo, il
Pola dovette quasi fermarsi per non entrare in colli-
sione con il Fiume, diventando cosi un buon bersa-
glio). Il Fiume, che lo seqguiva in linea di fila, supero
il gemello immobilizzato passandogli sulla dritta;
durante il “sorpasso”, il tenente di vascello Pasanisi
del Pola, su ordine del suo comandante, segnalo al
Fiume, con segnalazioni a mezzo lampada Donath,
di essere stato danneggiato. Il Fiume divenne cosi
la prima unita della formazione italiana a sapere del
danneggiamento del Pola, non notato da nessun’al-
tra. Alle 19.54 il Fiume comunico quindi allo Zara,
nave di bandiera dell'ammiraglio Cattaneo, «Infor-
mo che Nave POLA & fermo 195028»; sei minuti
dopo fu il Pola stesso a far sentire la sua voce via
radio, annunciando di essere stato silurato. Cessa-
to I'attacco, e calato il buio, alle 19.50 si spensero
i proiettori e fu cessato il fuoco contraereo, ed alle
20.11 cessO anche |'emissione di cortine fumoge-
ne. Alle 20.05 I'ammiraglio Iachino, inconsapevole
di quanto accaduto al Pola (alle 20.07 'ammira-
glio aveva chiesto alle Divisioni se vi fosse niente di
nuovo), ordind alla I Divisione di posizionarsi 5000
metri a prua della corazzata, in linea di fila (poco
prima, alle 19.55, aveva ordinato a tutte le navi
di assumere rotta 300° e velocita 19 nodi, con-
fermando un ordine dato alle 19.44, subito dopo
la_fine dell’attacco aereo). Proprio in quel momen-

rischi, dato
che era in
mare, a sole
55 miglia di
distanza (Ia-
chino pensa-
va 75, a cau-
sa di errori
nelle rileva-
zioni radio-
goniometri-
che usate
per localizza-
re le navi ne-
miche), una
formazione
britannica
di dimensio-
ni sconosciute, chiaramente all'inseguimento delle
navi italiane. Era il gruppo che comprendeva Bar-
ham, Valiant, Warspite e Formidable, ma Iachino
pensava che l'entita della formazione britannica
fosse molto minore, e che nessuna corazzata ne
facesse parte. Tale valutazione di Iachino in pro-
posito € stata oggetto di pesanti, e probabilmente
meritate, critiche: alle 20.05 Supermarina lo aveva
infatti informato che alle 17.45 una nave nemica
«sede Comando Complesso», dunque non cer-
to unita minore, alle 17.45 aveva comunicato con
Alessandria da un punto a 40 miglia per 240° da
Capo Krio, cioé da un punto a 75 miglia per 110°
dalla Vittorio Veneto (in realta 55 miglia per 110°,
perché un errore radiogoniometrico aveva collocato
le navi di Cunningham 20 miglia piu ad est di quan-
to in realta non fossero). Per giunta, alle 20.15 i
crittografi imbarcati per l'occasione sulla Vittorio
Veneto avvistarono un messaggio trasmesso da
un ammiraglio britannico a collettivo, cui risposero
ben tre unita sedi di Comando Complesso («Ve-
locita 15 nodi - 2013»); ma visto che alle 19.50
lo stesso ammiraglio aveva ordinato «Velocita 20
nodi - 1945», Iachino pensd che le unita britan-
niche inseguitrici avessero rallentato, forse anche
abbandonato l'inseguimento. Piu tardi, durante il
botta e risposta tra Cattaneo e Iachino gli stessi
crittografi intercettarono pure “un lungo segnale di
formazione — Forse le disposizioni per la notte”, tra-
smesse alle 20.37 dalla Warspite (nominativo 1JP)
alle unita D2M e DVS5, ritenute sedi di probabili
comandi complessi: erano probabilmente la Forza
B di Pridham-Wippell e la 14th Destroyer Flotilla del
capitano di vascello Philip Mack, inviate alla ricerca
notturna delle navi italiane.
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Gia dal pomeriggio del 28 marzo il capitano di
fregata Eliseo Porta, capo dei crittografi imbarca-
ti sulla Vittorio Veneto, aveva detto a Iachino che
interpretando le intercettazioni delle comunicazioni
nemiche - cioé proprio lo scopo al quale era sta-
to imbarcato - aveva ricavato I'impressione che il
grosso nemico fosse in mare. Iachino l'aveva ascol-
tato, poi lo aveva congedato senza dire niente: il
parere di Porta probabilmente contrastava con
il quadro della situazione che Iachino s’era fatto,
dunque I'ammiraglio doveva aver concluso che ad
essere in errore fosse Porta. Purtroppo - uno dei
tanti “purtroppo” della tragica notte di Matapan -
non era cosi.

Un paio di cacciatorpediniere sarebbero probabil-
mente bastati, I'uno per prendere il Pola a rimor-
chio e l'altro per scortarlo, e, nel caso fossero stati
raggiunti dalle navi britanniche, per evacuarlo ed
affondarlo con i siluri; al piu si sarebbe potuta in-
viare al suo soccorso tutta la IX Squadriglia. Iachi-
no, pero, era di diversa opinione (affermo in seguito
che due cacciatorpediniere avrebbero potuto solo
affondare il Pola, non sarebbero nemmeno bastati
a salvarne I'equipaggio e non avrebbero avuto |'au-
torita necessaria a decidere se affondare o meno
I'incrociatore), ed alle 20.18 ordind che tutta la I
Divisione (Zara, Fiume e IX Squadriglia) si recasse
a soccorrere la nave danneggiata («Prima Divisione
vada soccorso Pola»), reiterando |I'ordine alle 20.38
(giunto alle 20.45: «ZARA FIUME et 9a squadriglia
vada soccorrere POLA»), dal momento che Catta-
neo, essendosi reso conto - dalle segnalazioni dei
ricognitori tedeschi e dalle intercettazioni delle co-
municazioni radio britanniche - che una squadra
britannica stava seguendo quella italiana, tardava
ad eseguire l'ordine. Le prime due comunicazioni,
quella di Cattaneo delle 20.16 (trasmessa solo alle
20.25) e quella di Iachino delle 20.18 (trasmessa
alle 20.21) si erano infatti incrociate, e Cattaneo,
che I'aveva compreso, volle lasciare al suo superio-
re il tempo di valutare la sua proposta e, sperava,
ricredersi. Cio purtroppo non avvenne.

Intanto, alle 20.19, il Fiume aveva ricevuto dallo
Zara l'ordine «Velocita nodi 22 linea di fila ordine
diretto all’ordine»: la I Divisione stava acceleran-
do per portarsi 5000 metri a proravia della Vitto-
rio Veneto, come da ordini delle 20.05. Sempre a
guesto scopo, alle 20.32 lo Zara ordino al Fiume
«Velocita 25 nodi all’ordine» e poi alla IX Squadri-
glia di accodarsi al Fiume: la formazione italiana si
stava disponendo in linea di fila, con, nell’'ordine,
la I Divisione, la IX Squadriglia, la Vittorio Veneto
circondata dai caccia della XIII Squadriglia, la III
Divisione (che aveva ricevuto ordine di posizionar-
si 5000 metri a poppavia della corazzata) e la XII
Squadriglia. Alle 20.45, a seguito di un ordine di
Iachino a tutte le unita di assumere rotta 323°, lo
Zara trasmise al Fiume «Gradi 323 esecutivo».
Alle 20.47 la Vittorio Veneto chiese allo Zara di
dare notizie del Pola, forse per sollecitare i prece-
denti ordini.

Alle 20.56 (con messaggio compilato alle 20.24)
Cattaneo, che fino ad allora era stato riluttante a
tornare indietro con tutte le sue navi, chiese «Chie-

do se posso invertire la rotta per andare a portare
assistenza nave POLA - 202428», ed alle 21 (mes-
saggio trasmesso alle 21.03) Iachino rispose af-
fermativamente («Si. Invertite la rotta. 210028»).
Gia prima di questa conferma finale, probabilmente
in seguito alla ricezione dell’ordine delle 20.38, la I
Divisione accostd ad un tempo di 180° sulla dritta
ed inverti la rotta alle 21.06, dirigendosi verso il
Pola. Da bordo delle altre navi le videro allontanarsi
in linea di fila: lo Zara, nave ammiraglia, in testa,
seguito dal Fiume, poi I'Alfieri come caposquadri-
glia della IX Squadriglia, quindi il Gioberti, dietro il
Carducci, e I'Oriani in coda. Non le avrebbero mai
piu riviste.

Al momento dell’inversione di rotta, la distanza tra
il Pola fermo ed il resto della squadra che era pro-
seguito era divenuta di 24 miglia. La I Divisione
assunse rotta 135°, ed alle 21.07 Cattaneo ordino
a Fiume e IX Squadriglia di portare la velocita a 16
nodi («Velocita 16 nodi all’ordine»), che aumento
a 22 nodi alle 21.25 per poi ridurla nuovamente a
16 alle 22.03. Questa velocita, non particolarmente
elevata, era dovuta al fatto che i cacciatorpediniere
della IX Squadriglia erano ormai a corto di carbu-
rante (fatto che fu segnalato allo Zara, che a sua
volta comunico a Iachino alle 21.50, nel suo ul-
timo messaggio: «L’autonomia rimasta alla Squa-
driglia Alfieri € molto limitata e non permette un
ingaggio d’emergenza, che pensiamo essere quasi
certo»), rimasto in quantita appena sufficiente a
tornare alla base. La ridotta riserva di combusti-
bile rimasta ai cacciatorpediniere fu anche uno dei
motivi per i quali Cattaneo, essendosi trovato con
la IX Squadriglia a poppavia dei suoi incrociatori a
seguito dell’inversione di rotta, non ordino loro di
portarsi a proravia di questi ultimi, dato che per
portarsi nuovamente in testa allo schieramento i
cacciatorpediniere del capitano di vascello Toscano
avrebbero dovuto incrementare considerevolmen-
te la velocita, consumando cosi piu carburante. La
formazione assunta da Cattaneo, con la IX Squa-
driglia a poppavia degli incrociatori, invece che a
proravia degli stessi, avrebbe in seguito destato
molte perplessita e polemiche, dal momento che,
se i cacciatorpediniere fossero stati posizionati in
posizione di scorta avanzata notturna (4 km a pro-
ravia degli incrociatori, con un intervallo di 2 km
tra ogni cacciatorpediniere), gli eventi successivi
avrebbero potuto prendere una piega differente.
Da molte parti, ancor oggi, si sostiene che ponen-
do la IX Squadriglia a poppavia degli incrociato-
ri Cattaneo contravvenne alle regole vigenti sulla
navigazione notturna in tempo di guerra, che pre-
vedevano invece che i cacciatorpediniere venissero
posizionati a proravia delle navi maggiori, forman-
do uno schermo difensivo. In realta, tuttavia, le
norme di Squadra (come evidenziato dallo storico
Francesco Mattesini, autore di una monumentale
opera su Capo Matapan), prevedevano un‘eccezio-
ne alla summenzionata regola: quella di condizioni
pessime di visibilita notturna. In tal caso, le norme
stabilivano che i cacciatorpediniere dovessero navi-
gare - in singola o doppia linea di fila — a poppavia
delle navi maggiori, anziché a proravia, perché
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in caso di incontro improvviso con unita nemiche
avrebbero dovuto essere le navi maggiori ad aprire
il fuoco per prime (un controsenso, in effetti, se si
pensa che gli equipaggi di tali navi, a differenza di
quelli dei cacciatorpediniere, non erano addestrati
al combattimento notturno, e gli incrociatori di not-
te viaggiavano con i cannoni per chiglia, del tutto
impreparati ad un’azione di fuoco, oltre ad essere
sprovvisti di cariche di lancio senza vampa per il
tiro notturno): l'articolo 68 della direttiva SM-11
-S del gennaio 1936 disponeva che «All’'approssi-
marsi della notte le Unita del naviglio sottile che il
C.C. [Comandante in Capo] intende far navigare
in unione con le unita maggiori, vengono inviate di
poppa alla formazione di queste, in unica e doppia
linea di fila». Tanto che Supermarina, nelle rela-
zioni sul disastro, non diede alcuna importanza al
fatto che la IX Squadriglia si fosse trovata dietro
e non davanti agli incrociatori (il primo a sollevare
tale questione fu invece, nel dopoguerra, I'ammi-
raglio Iachino, che cercava di alleggerire la propria
responsabilita dell’accaduto imputandolo anche ad
errori commessi da Cattaneo). E “pessime condi-
zioni di visibilita notturna” definiva esattamente la
fatidica notte del 28 marzo, una notte senza luna,
estremamente buia, con alcune nuvole che ridu-
cevano molto la visibilita, specie verso est. Dun-
que Cattaneo non contravvenne alle regole, ma vi
si attenne alla lettera, anche in considerazione del
fatto che la carente visibilita avrebbe potuto causa-
re errori di riconoscimento con i cacciatorpediniere,
qualora fossero stati posti a proravia, e specialmen-
te sarebbe stata d’intralcio al tiro degli incrociatori
in caso d’incontro con le unita britanniche. Peral-
tro, Cattaneo stesso (come Iachino) si aspettava
di incontrare le unita britanniche - che anche lui
pensava essere solo incrociatori e cacciatorpedinie-
re, non corazzate - molto piu tardi, quando il Pola
fosse gia stato preso a rimorchio, ed i cacciator-
pediniere sarebbero stati disposti tutt’attorno agli
incrociatori per proteggerli su tutti i lati.

Quanto ai proiettili a vampa ridotta per il tiro not-
turno, essi esistevano solo fino al calibro di 105
mm nella Marina tedesca e di 152 mm in quella bri-
tannica; la Marina italiana aveva voluto sperimen-
tare per la prima volta proiettili a vampa ridotta da
203 mm proprio sul Fiume: per amara coincidenza,
la prima esercitazione in cui l'incrociatore aveva
sperimentato tali proiettili si era svolta appena il
25 marzo 1941, il giorno prima di partire per la
sua ultima missione. Le relazioni circa quelle pro-
ve, rimaste sul Fiume, sarebbero affondate con la
nave a Matapan, impedendo cosi di conoscerne i
risultati.

Alle 21.24 Iachino autorizzo Cattaneo ad abban-
donare il Pola qualora attaccato da forze nemiche
di entita superiore, e dieci minuti piu tardi inizio lo
scambio di informazioni tra Zara e Pola per prepa-
rare le operazioni di rimorchio, una volta le navi di
Cattaneo fossero giunte sul posto. Alle 21.57 Cat-
taneo, che alle 21.06 aveva gia comunicato a tut-
ta la Divisione che «Si inverte la rotta per andare
ad assistere il POLA», comunico al Fiume «Tene-
tevi pronto a prendere a rimorchio Nave POLA> (il

messaggio, compilato alle 21.57, fu trasmesso alle
22.06).

All'insaputa di Cattaneo e di Iachino, pero, gia dal-
le 20.15 il radar dell’incrociatore britannico Orion,
inviato con il resto della Forza B alla ricerca della
formazione italiana, aveva individuato il relitto gal-
leggiante del Pola. Dopo aver effettuato vari rile-
vamenti radar senza essere riuscito ad identificare
il contatto (il Pola non era infatti stato visivamente
avvistato), I'ammiraglio Pridham-Wippell, coman-
dante della Forza B, avendo comunicato al suo co-
mandante in capo (I'ammiraglio Cunningham, co-
mandante della Mediterranean Fleet ed imbarcato
sulla Warspite) la posizione della nave sconosciuta
perché decidesse sul da farsi, decise di proseguire
senza curarsene ulteriormente.

Alle 21.55 (od alle 21.15, o poco dopo le 22) un
altro degli incrociatori di Pridham-Wippell, I'Ajax,
rilevd un nuovo contatto radar: stavolta erano tre
navi, che si trovavano cinque miglia a sud della
Forza B (che era in quel momento nel punto 35°19’
N e 21°15’ E), su rilevamento compreso tra 190°
e 252°. Erano probabilmente Gioberti, Carducci ed
Oriani, che assieme al resto della I Divisione stava-
no procedendo su rotta opposta a quella della For-
za B, rispetto alla quale erano effettivamente poco
piu di cinque miglia a sud: Pridham-Wippell, pero,
penso trattarsi di tre degli otto cacciatorpediniere
della 14th Destroyer Flotilla del capitano di vascello
Mack, inviati anch’essi alla ricerca delle navi italia-
ne: lo stesso penso il comandante Mack, che aveva
ricevuto la comunicazione radio dell’avvistamento,
e rispose all’Ajax che le navi da loro rilevate dove-
vano essere le sue. La Forza B, pertanto, alle 22.02
accosto verso nord per allontanarsi, onde evitare
incidenti con le navi di Mack. Le navi di Cattaneo
superarono quindi indenni ed ignare sia la Forza B
(passando a sud di essa) sia le navi di Mack (ad
una decina di miglia di distanza), procedendo su
rotta opposta.

Ricevuta la segnalazione di Pridham-Wippell sul
relitto del Pola (che ancora non si sapeva essere
tale), Cunningham assunse con le sue navi (Bar-
ham, Valiant, Warspite, Formidable ed i cacciator-
pediniere Stuart, Havock, Griffin e Greyhound) rot-
ta 280° per scoprire la sua identita, e distruggerlo.
Dopo un’ora la Valiant, unica corazzata munita di
radar, che subito dopo il mutamento di rotta aveva
iniziato a scandagliare la zona con il suo radar per
cercare la nave immobilizzata, localizzo il Pola 6
miglia a prua sinistra, e tutte le navi di Cunning-
ham accostarono di 40° a sinistra, assumendo rot-
ta 240°. Lammiraglio britannico penso di trovarsi
di fronte alla Vittorio Veneto: di conseguenza, or-
dino ai suoi cacciatorpediniere di scorta (Stuart ed
Havock erano a dritta delle corazzate, Greyhound
e Griffin a sinistra) di spostarsi tutti a dritta per
liberare il campo di tiro verso sinistra, mentre 24
cannoni da 381 mm - I'armamento principale delle
tre corazzate - venivano puntati verso il punto in
cui il radar della Valiant aveva localizzato la nave
ignota, pronti ad aprire il fuoco non appena fosse
stata avvistata con i binocoli.
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Alle 22.23, prima di completare la manovra di spo-
stamento per liberare il campo di tiro delle corazza-
te, lo Stuart (capitano di vascello Hector Macdonald
Laws Waller) segnald urgentissimamente a Cun-
ningham «Unita sconosciuta per 250° a 4 miglia
di distanza» (in direzione cioe oppost rispetto al
Pola), seguito alle 22.25 da un’altra nave che co-
munico «J — 300 - 6», cioe «rilevo unita di superfi-
cie nemica per rombo 300° a distanza 6»: erano le
navi del gruppo «Zara», che venivano a soccorrere
il Pola.

Prima ancora che il messaggio dello Stuart fosse ri-
cevuto sulla Warspite, comunque, fu il commodoro
John Hereward Edelsten, capo di Stato Maggiore di
Cunningham, ad avvistare le navi italiane. Mentre
tutte le vedette, i puntatori e gli ufficiali britannici
cercavano nel buio a sinistra, dove il radar della
Valiant aveva localizzato il relitto del Pola, Edelsten
stava tranquillamente controllando l'orizzonte sulla
destra, con un binocolo, dalla plancia ammiraglio
della Warspite. Alle 22.25 Edelsten disse con calma
a Cunningham di aver avvistato due grandi incro-
ciatori, preceduti da uno di dimensioni minori, che
stavano attraversando la rotta della formazione
britannica a proravia della stessa, ad una distan-
za di un paio di miglia, sulla dritta. Il comandan-
te della Mediterranean Fleet si accerto egli stesso
dell’esattezza dell’avvistamento, ed il capitano di
fregata Power, esperto nel riconoscimento delle
navi italiane, confermo che fossero due incrociatori
classe Zara e (erroneamente) uno da 5000-6000
tonnellate, probabilmente tipo Colleoni. Erano le
navi di Cattaneo, in navigazione in linea di fila su
rotta 130°.

Le navi britanniche erano tutte munite di colorazio-
ne mimetica, che ne diminuiva di molto la probabi-
lita di avvistamento, mentre quelle italiane, a parte
il Flume, avevano ancora la loro colorazione grigio
chiaro, senza mimetizzazione, che le rendeva mol-
to piu visibili di notte (la mimetizzazione del Fiume
era del tutto vanificata dalle navi grigio chiaro che
lo precedevano e seguivano).

Proprio in quei minuti, alle 22.29, le navi di Catta-
neo avevano avvistato un razzo Very rosso levarsi
nel cielo a poca distanza, a 40° di prora sinistra:
I'aveva lanciato il Pola, per farsi vedere, temendo
che le sagome scure che aveva visto transitare nei
suoi pressi poco prima fossero le navi di Cattaneo,
e che non l'avessero visto (in realta erano le coraz-
zate di Cunningham). Di conseguenza la I Divisio-
ne, ridotta la velocita a 16 nodi, inizid ad accostare
a sinistra, verso il punto da cui era partito il razzo.
Frattanto il Pola aveva effettuato segnalazioni an-
che con la lampada Donath: sia queste che il razzo
erano stati visti non solo dalla I Divisione, ma an-
che dalle corazzate nemiche.

Cunningham ordino che la formazione accostasse
ad un tempo di 40° sulla dritta, ricostituendo la
linea di fila sul rombo 280°; poi le torri dei cannoni
delle tre corazzate - nell'ordine Warspite, Valiant e
Barham, distanziate tra di loro di circa 600 metri -
vennero puntate nella direzione da cui provenivano
le navi della I Divisione. Alle 20.27 la Formidable
ricevette I'ordine di uscire dalla formazione ed al-

lontanarsi verso destra, essendo al momento inu-
tile ed anzi a rischio di essere coinvolta in un com-
battimento notturno nel quale non avrebbe avuto
modo di difendersi adeguatamente se attaccata; al
Griffin, che si trovava ancora sulla linea di tiro delle
corazzate in procinto d‘aprire il fuoco, fu ordinato in
malo modo di togliersi dai piedi.

Nessuno, sulle navi di Cattaneo, sospettava della
presenza della poderosa formazione nemica a pochi
chilometri: sul Fiume, in attesa di poter preparare
il rimorchio del Pola, I'equipaggio aveva abbassa-
to la guardia, anche se tutti erano rimasti a ripo-
so presso i rispettivi posti di combattimento (non
aspettandosi un incontro con il nemico, I'equipag-
gio non era al primo grado di approntamento, bensi
a riposo ai posti di combattimento). Il comandante
in seconda, capitano di fregata Luigi Guida, ricordo
in seguito che sulla nave regnava da ore “un certo
senso di distensione”, da quando, conclusisi gli at-
tacchi aerei serali, il comandante Giorgis aveva or-
dinato la cessazione del posto di combattimento.
Solo due delle quattro torri da 203 mm, una a prua
ed una a poppa, erano state tenute pronte al com-
battimento; in plancia, tutti gli ufficiali avevano
concentrato la loro attenzione nell’individuazione
del Pola, che il Fiume avrebbe dovuto prendere
a rimorchio. A questo scopo, i marinai del 2° Re-
parto erano stati concentrati a poppa e stavano
preparando le attrezzature per il rimorchio. Poco
prima delle 22.30 dal Fiume, che aveva da poco
ricevuto l'ordine di diminuire la velocita, essendo
giunti vicino al Pola, venne avvistato a 45° da prua
sinistra un razzo Very rosso, lanciato da Pola. Subi-
to l'ufficiale di rotta del Fiume, tenente di vascello
Raffaele Buracchia, trovandosi in plancia mentre il
comandante Giorgis era nel casotto di rotta, ordi-
no di mettere tutta la barra a dritta, ma non ci fu
il tempo di eseguire |'ordine. Gli uomini del Fiume
non erano riusciti ad avvistare la nave che aveva
lanciato il razzo, ma effettuarono egualmente una
segnalazione con la lampada Donath azzurra: pro-
prio mentre la segnalazione era in corso, alle 22.28,
il Fiume fu investito in pieno dal fascio di luce di un
proiettore del cacciatorpediniere Greyhound (capi-
tano di fregata Walter Roger Marshall A'Deane), che
lo aveva acceso per illuminare meglio i bersagli per
le corazzate. La luce del proiettore riveld ai marinai
britannici che gli incrociatori italiani avevano i can-
noni per chiglia, in posizione di riposo. La Warspite
apri il fuoco per prima, da 3500 metri di distanza,
e subito dopo anche la Valiant e la Barham: ven-
tiquattro cannoni da 381 mm riversarono una va-
langa di fuoco sui due incrociatori della I Divisione.
L'ammiraglio Cunningham descrisse in seguito quei
momenti: «Non dimenticherd mai quei pochi minu-
ti che seguirono. In un silenzio di morte, un silenzio
che poteva venir udito, si potevano sentire le voci
del personale addetto alla direzione del tiro che an-
dava in punteria con i pezzi sul nuovo bersaglio. Si
sentivano ripetere gli ordini nella stazione di dire-
zione del tiro, dietro e sopra la plancia. Guardando
verso prora si vedevano le torri brandeggiare per
andare in punteria finché i cannoni da 381 furono
rivolti sugli incrociatori nemici.
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In tutta la mia vita non avevo mai provato un‘emo-
zione simile : un brivido mi pervase quando udii
una calma voce della stazione di direzione del tiro
"Bersaglio inquadrato dall’A.P.G.” (apparecchio di
punteria generale), segno sicuro che i pezzi erano
pronti e che il dito era impaziente di premere il pul-
sante. Il nemico si trovava a una distanza di non
piu di 3500 metri : proprio a bruciapelo. Dev’essere
stato il capo servizio artiglieria della flotta, capitano
di fregata Geoffrey Barnard, che diede l'ordine de-
cisivo di aprire il fuoco. Si senti il ronzio dei fonici.
Poi usci la grande vampa arancione e un tremendo
scotimento quando tutti i grossi cannoni tuonarono
simultaneamente. Nel medesimo istante il caccia-
torpediniere Greyhound, che era di scorta, accese
il suo proiettore puntato su uno degli incrociatori
nemici [era il Fiume] e apparve per un momento la
sagoma turchino-argento sullo sfondo delle tene-
bre. I nostri proiettori s’accesero con la prima salva
e illuminarono in pieno uno spettacolo fantastico.
Nel raggio di luce vidi i nostri sei grossi proietti
che percorrevano la traiettoria. Cinque su sei col-
pirono a qualche palmo sotto il ponte di coperta e
detonarono scoppiando con bagliori fiammeggian-
ti. Gli italiani erano stati colti di sorpresa: i loro
cannoni erano per chiglia. Furono colpiti a morte
prima di aver potuto tentare qualsiasi difesa. (...)
Indescrivibile era lo stato degli incrociatori italiani.
Si vedevano intere torri d’artiglieria e masse di altri
pesanti frammenti turbinare e piombare in mare,
e in pochi minuti le navi stesse furono ridotte a
torce fiammeggianti, con incendi che le divoravano
di prora a poppa. Tutta I'azione era durata qualche
minuto».

Tra tutte le navi della I Divisione, il Fiume ebbe
la peggio. L'incrociatore stava procedendo verso
il Pola immobilizzato con rotta 130° e velocita 16
nodi, a poppavia dello Zara ed a proravia dell’Alfieri
(a sua volta in testa alla IX Squadriglia), quando
fu illuminato dal proiettore del Greyhound (e poi
anche da quelli della Warspite e della Valiant, que-
sti ultimi diretti dal futuro principe Filippo di Edim-
burgo, all’epoca giovane guardiamarina): subito il
Fiume fu centrato dalla prima salva da 381 della
Warspite, seguita da altre due, una della Warspite
(preceduta da un proiettile illuminante, per meglio
vedere il bersaglio) ed una della Valiant. Ognuna
delle salve consisteva in sei-otto proiettili da 381
mm, ognhuno dei quali pesava da solo quasi una
tonnellata.

Un cannoniere ventunenne del Fiume racconto in
seguito che, quando furono illuminati all'improvvi-
so dai proiettori, per qualche secondo pensarono
che potessero essere le luci di un altro incrociato-
re italiano, ma subito dopo iniziarono a piovere le
cannonate (il cannoniere avrebbe poi avuto soltan-
to il tempo di saltare su una zattera che si trovava
sottobordo mentre il mare invadeva il ponte dell’in-
crociatore).

Della prima salva della Warspite, tirata su rileva-
mento 232° con alzo 30° da soli 2650 metri di
distanza, cinque dei sei colpi sparati andarono a
segno: il capitano di vascello Douglas Fisher, co-
mandante della corazzata nonché specialista d’arti-

glieria, nel vedere una tale mortale precisione non
poté trattenersi dall’esclamare “Santo cielo! L'ab-
biamo colpito!”, ed un altro ufficiale defini in segui-
to quella salva come “probabilmente, una delle piu
spettacolari di tutta la guerra”. La salva colpi l'in-
crociatore sul lato sinistro, a intervalli, per tutta la
lunghezza della nave, sotto il livello della coperta,
centrando il ponte di comando (riducendo le tra-
smissioni degli ordini al timone della plancia - la
distruzione delle trasmissioni ritardo |'esecuzione
dell’ordine di mettere tutta la barra a dritta impar-
tito poco prima dall‘ufficiale di rotta Buracchia - e
della torre comando nonché degli strumenti per la
direzione del tiro notturno), le riservette dei canno-
ni contraerei da 100 mm, le caldaie 3, 5 e 8 (le pri-
me due al centro a sinistra, la terza a poppa dritta),
la motrice di poppa sinistra e la torre numero 4 da
203 mm, la piu poppiera. Tale torre, una delle due
sole pronte al tiro, stava brandeggiando a sinistra
per rispondere al fuoco, quando fu colpita dal pro-
iettile piu di dritta della salva della Warspite, che
sollevo la maggior parte della torre, se non anche
la torre intera, e la fece cadere fuori bordo.

I proiettili da 381 mm (soprattutto uno che colpi a
poppa dritta) devastarono subito il Fiume, facendo
saltare la corrente e lasciando in funzione - e solo
per qualche minuto - le sole luci di emergenza,
dopo di che gli interni della nave precipitarono nel
buio. Il Fiume si fermd immediatamente e comin-
cio subito a sbandare a dritta: lo sbandamento era
causato dall’acqua che si riversava nella nave at-
traverso una grossa falla aperta a dritta, sotto la
linea di galleggiamento, da un proiettile da 381 che
aveva impattato in coperta sopra il locale macchi-
ne poppiero e trapassato i ponti della nave per poi
scoppiare nei «cofferdams» tra la sala macchine
di dritta ed il locale numero 8 ad essa contiguo.
L'esplosione del proiettile, il conseguente squarcio
ed il travolgente allagamento furono tali da far pen-
sare erroneamente al tenente di vascello Buracchia
che la nave fosse stata colpita da un siluro.
L'aspirante T. Ruck Keene, della Warspite, descrisse
poi cosi l'arrivo delle prime salve sulla nave italia-
na: «Tre secondi dopo, quella sagoma nera cesso
di essere una potenziale minaccia e divenne uno
scafo ardente mentre un deposito munizioni esplo-
deva; dalla plancia alla poppa era un mare di fiam-
me, filamme che si levavano 50 piedi nell’aria sor-
montate da scintille che si alzavano di un centinaio
di piedi».

Le salve successive devastarono di nuovo la plan-
cia, nonché la torre del secondo direttore del tiro,
la torre numero 2 del calibro principale ed uno dei
due cannoni della torre numero 3.

Sette secondi dopo che la Warspite aveva aperto il
fuoco, la Valiant sparo contro il Filume una salva di
quattro proiettili da 381 con le due torri prodiere,
da 3650 metri, su rilevamento 230°: anche questa
ando a segno. Non riuscendo ad usare contro di
esso anche le torri poppiere, la Valiant trasferi le
sue attenzioni allo Zara, ma non prima di aver spa-
rato contro il Fiume anche una settantina di colpi
da 101 mm.
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Il comandante della Valiant, capitano di vascello
Charles Eric Morgan, avrebbe poi dichiarato che «I
proiettili della Valiant e quelli della Warspite tra-
sformarono il Fiume in una colossale eruzione di
fiamme. Esso sembro semplicemente scoppiare da
centro nave. Furono i cinque minuti piu gloriosi ed al
contempo pil raccapriccianti della mia vita. Grandi
bagliori dal Fiume illuminavano l'oscurita come se
qualcuno avesse gettato un registro in un fuoco.
Lintera nave sembro disintegrarsi. Molti dei nostri
proiettili esplosero al suo interno, trasformandolo
in un inferno ruggente».

La seconda salva della Warspite, tirata mezzo mi-
nuto dopo la prima, era composta da otto proiettili
da 381, sempre sparati su rilevamento 232°; non
paga, la corazzata britannica sparo contro il Fiume
anche quattro salve a tiro rapido con i pezzi se-
condari da 152 mm, prima di spostare anch’essa il
proprio tiro sullo Zara. Alle 22.31, mentre il Fiume
usciva di formazione, lo Stuart accostdo a sinistra
per avvicinarsi ed apri a sua volta il fuoco contro
di esso.

La motrice di dritta e le caldaie 1 e 2 del Fiume,
non essendo state colpite, funzionavano ancora,
e poterono cosi fornire I'energia necessaria a per-
mettere alla sala macchine di restare in contatto
con la plancia; il comandante Giorgis ordino cosi di
mettere alla massima velocita ottenibile. In condi-
zioni tanto disperate, cio significava 120 giri, per la
modesta velocita di dieci nodi.

Il primo direttore del tiro, capitano di corvetta Fer-
ruccio Cableri, aveva tentato di ordinare di aprire
il fuoco, ma era impossibile: non si riusciva ad av-
vistare le navi britanniche, tutte le comunicazioni
con le torri da 203 - gia messe fuori uso, peraltro,
dal tiro nemico - erano interrotte, e senza corren-
te elettrica non fu possibile brandeggiare i canno-
ni (onde portarli in punteria). Tanto meno sarebbe
stato possibile effettuare tiro illuminante: i serventi
dell’'apposito obice erano stati falciati dal tiro nemi-
co, le colonnine per il tiro illuminante erano andate
distrutte.

Le tre corazzate di Cunnigham spensero i proiettori
alle 22.32 (oppure cessarono il fuoco alle 22.35)
ed accostarono ad un tempo di 90° sulla dritta per
evitare inesistenti siluri lanciati dai cacciatorpedi-
niere italiani, dei quali credevano di aver visto le
scie, dopo di che si allontanarono rapidamente dal
luogo di cid che non sarebbe inappropriato definire
“macello”. L'unilaterale azione delle navi da batta-
glia era durata appena tre minuti: tanto era ba-
stato a ridurre il Fiume e lo Zara, oltre all’Alfieri ed
al Carducci, a due rottami crivellati di colpi. Solo
I'Oriani ed il Gioberti riuscirono a fuggire, il primo
danneggiato.

La Vittorio Veneto e le altre navi italiane, a decine
di miglia di distanza, avevano sentito le cannonate
e le esplosioni e visto i bagliori degli incendi, presto
intuendo di stare assistendo alla fine della I Divi-
sione. Dino Buzzati, ora imbarcato sull’incrociatore
Trieste, fu spettatore a grande distanza della fine
della nave che mesi prima lo aveva ospitato.
Mentre le altre navi, pur ridotte a relitti, rimasero a
galla e necessitarono di essere autoaffondate dagli

equipaggi o finite con siluri dai cacciatorpediniere
britannici (uno di essi, lo Stuart, sparo anche qual-
che colpo verso il Fiume prima di rivolgere la sua
attenzione allo Zara), il Fiume, in preda a furiosi
incendi, ando progressivamente sbandando ed ap-
poppandosi ed alla fine sarebbe affondato per con-
tro proprio, primo delle quattro navi che ne avreb-
bero seguito la sorte.

Nei pochi minuti del combattimento, l'incrociatore
aveva incassato diciotto colpi da 381 mm (quat-
tordici perforanti della Warspite e quattro della Va-
liant) e decine di colpi da 152 e 101 mm, che lo
avevano ridotto ad un relitto fiammeggiante. Le
torri numero 3 e 4 da 203 mm erano state divelte
dalle bordate giunte a segno: la 3, secondo alcuni
superstiti, fu addirittura “strappata via”.

A centro nave, sulla torre numero 4 di poppa ed a
proravia della torre humero 2 scoppiarono violenti
incendi (I'enorme incendio sviluppatosi a poppa fu
visto anche da bordo dell’Alfieri, che seguiva il Fiu-
me: un superstite di quella nave, il sottotenente di
vascello Vito Sansonetti, vide schegge infuocate di
tutte le dimensioni levarsi dalle fiamme sulla poppa
dell’incrociatore). Il comandante Giorgis, legger-
mente ferito al volto, lascio la plancia per esortare
i suoi uomini a mantenere la calma e per andare a
constatare di persona I’entita dei danni; insieme al
comandante in seconda Guida, tento di organizzare
i tentativi per estinguere gli incendi ed arrestare
gli allagamenti, ma lo sbandamento dell’incrocia-
tore vanifico ogni sforzo. Era ormai evidente che la
nave era perduta, cosi il comandante Giorgis, per
permettere ai suoi uomini di abbandonare la nave,
ordino di fermare anche la motrice di dritta; I'abbri-
vio fece si pero che il Fiume avanzasse ancora per
circa dieci minuti, in una lenta accostata a sinistra,
passando vicino allo Zara ormai ridotto in condi-
zioni analoghe. Giorgis dispose inoltre che cifrari
e documenti segreti venissero zavorrati e gettati
in mare, come previsto; l'aspirante guardiamarina
Ferdinando Po, aiutato dal comandante in seconda
Guida, gettd in acqua i documenti segreti dell’ar-
chivio, mentre il tenente di vascello Buracchia fece
lanciare in mare quelli dell’ufficio cifra (situati nella
camera d’ordini). Falliti tutti i tentativi di domare le
fiamme nella torre numero 4 - a questo punto fu
gettato in mare il munizionamento pronto all’'uso
delle riservette dei pezzi da 100 mm, presente in
coperta, che aveva iniziato a prendere fuoco e ri-
schiava di scoppiare -, e dato che la nave stava
sbandando sempre piu sulla dritta (nei ponti infe-
riori erano gia state predisposte le cariche esplosi-
ve per l'autoaffondamento, ma non ci fu bisogno di
usarle), il comandante Giorgis raduno i superstiti
a poppa, fece mettere a mare tutti i galleggian-
ti ancora intatti, fece lanciare un ultimo saluto al
re — tutto l'equipaggio grido «Viva il re!» e «Viva
I'Ttalia!» - ed ordind di abbandonare la nave. Poi
si accese un’ultima sigaretta e si diresse a prua
tra il bagliore delle flamme che divampavano sulla
sua nave sconvolta. Il marinaio Francesco “Ciccio”
Conca racconto in seguito di aver esortato il co-
mandante Giorgis, che guardava immobile la rovi-
na della sua nave, a mettersi in salvo
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(“Comandante, buttiamoci in acqua! La nave & per-
sal!”), ma senza ricevere risposta; secondo Con-
ca Giorgis, indebolito dalle ferite, si accascio sul
ponte, e Conca si buttd in mare (venne recuperato
dopo diverse ore da una nave britannica). Anche
il comandante Giorgis, comunque, avrebbe infine
abbandonato la nave, per ultimo, ma non sarebbe
sopravvissuto.

L'equipaggio, per primi i feriti come ordinato da
Giorgis, scese sulle zattere e sugli zatterini Carley
(la maggior parte di questi galleggianti aveva po-
tuto essere messa in mare, nonostante tutto), poi,
dopo pochi minuti, il Fiume inizid ad immergersi
di poppa, si capovolse sul lato di dritta ed affondo
rapidamente. Erano le 23.15 del 28 marzo 1941, la
posizione era 35°21' N e 20°57' E.

Secondo alcuni superstiti, prima dell’affondamento
la nave fu scossa da una violenta esplosione inter-
na, che fu attribuita allo scoppio di uno dei depositi
di munizioni. Mentre la nave si capovolgeva, alcu-
ni uomini si arrampicarono sulla carena fino alla
chiglia e vi si trattennero finché, mentre la pop-
pa s'immergeva e la prua si alzava, scivolarono in
mare.

Uno dei marinai addetti ai depositi munizioni pop-
pieri, in seguito recuperato da una nave britannica,
avrebbe raccontato nel proprio interrogatorio di es-
sere stato rinchiuso nel deposito munizioni; riuscito
in un modo nell’altro ad uscirne, era giunto in co-
perta per trovare la nave gia fortemente inclinata
sulla dritta e la torre numero 4 divelta. Pensando
“Mamma mia non so nuotare”, il marinaio afferro
due giubbotti salvagente, si gettd in mare e rag-
giunse uno zatterone Carley.

Antonio Miccoli, maresciallo capo cannoniere tele-
metrista, era in servizio in coffa e, quando la nave
fu devastata dal tiro delle corazzate britanniche,
cadde in mare. Riemerse per vedere la sua nave in
fiamme e scossa dalle esplosioni, il mare cosparso
di naufraghi bruciati o mutilati, carburante in fiam-
me che galleggiava sull’acqua, richieste di aiuto.
Cosi Miccoli passo il suo trentunesimo compleanno,
che ricorreva proprio quel giorno. Solo molte ore
piu tardi, dopo che il freddo aveva decimato i suoi
compagni di sventura, sarebbe stato recuperato da
un cacciatorpediniere britannico.

Un altro superstite che sarebbe stato recuperato
dalle navi britanniche il mattino successivo, in mez-
Zo ai corpi dei compagni che aveva visto soccom-
bere durante la notte, era il cannoniere Vittorio Ce-
rami. Anni dopo, tornato finalmente nel suo paese
- Petralia Soprana - avrebbe iniziato a dipingere
per sfogare le emozioni — paura, dolore - lasciate-
gli da Matapan; avrebbe dipinto decine di quadri,
uno dei quali ritraente proprio I'affondamento del
Fiume.

Un altro membro dell’equipaggio, che si trovava
nella centrale di controllo del tiro, racconto poi che
le fiamme divamparono subito ed il fumo inizid a
soffocare gli occupanti del locale; tutti afferrarono
delle maschere antigas e si fecero faticosamente
strada tra le lamiere contorte nell’oscurita piu tota-
le, tra le grida dei feriti e dei moribondi tutt’intorno.
Un altro marinaio venticinquenne asseri che, cer-

cando di raggiungere il ponte di coperta, si ritrovo
bloccato in un corridoio invaso dalle fiamme: corse
attraverso di esse e raggiunse una torretta dove
trovo tutto il personale morto o ferito; tutti erano
coperti da gravissime ustioni.

Giuseppe Labate, sottocapo S.D.T. volontario in Ma-
rina dal 1938, fu sollecitato da un compagno get-
tarsi in mare per salvarsi, ma gli rispose che non
I’'avrebbe fatto; rimase a bordo e continud a soc-
correre i compagni finché non gli mancarono le for-
ze. Scomparve tra i flutti assieme alla sua nave.
Un ufficiale del Fiume raccontd piu tardi che, men-
tre la nave affondava, riusci ad arrampicarsi su una
zattera con 35 naufraghi, parecchi dei quali feriti,
alcuni gravemente ustionati. Il mare era agitato; i
feriti gridavano, gli occupanti della zattera si ritro-
varono presto con l'acqua alla cintola. Uno dopo
I"altro i feriti morirono o scivolarono in mare.

Gran parte dell’equipaggio del Fiume affondd con
la nave o scomparve in mare nelle lunghe ore della
notte. Ebbe questa sorte anche il comandante Gior-
gis, che si era aggrappato ad una zattera assieme
a parecchi altri uomini tra cui il comandante in se-
conda Guida ed il sottotenente commissario Mario
Galimberti (ambedue salvati e fatti prigionieri): la
zattera si capovolse piu volte durante la notte, ed
a seguito di uno di tali ribaltamenti il comandante
Giorgis, esaurite le forze, scomparve nel buio. Alla
sua memoria fu conferita la Medaglia d’Oro al Valor
Militare.

Giunto il mattino, i superstiti videro un ricognitore
volare nel cielo, e poi anche un idrovolante che am-
maro e segnalo loro qualcosa.

Le unita della Mediterranean Fleet tornarono sul
luogo della distruzione della I Divisione alle otto del
mattino del 29, ed alcuni cacciatorpediniere inizia-
rono a recuperare i naufraghi delle navi affondate: i
superstiti del Fiume, parecchi dei quali in uno stato
pietoso, furono recuperati da tre cacciatorpediniere
britannici, tra cui il Defender.

Durante il salvataggio, pero, fu visto nel cielo un
aereo tedesco: i naufraghi del Fiume non pensa-
vano che avesse intenzioni ostili, ma di diverso av-
viso erano i comandanti britannici. Temendo che
un attacco aereo tedesco fosse imminente, le navi
della Mediterranean Fleet lasciarono le tragiche ac-
que della “battaglia”, ancora colme di naufraghi, e
diressero per rientrare ad Alessandria. Soltanto 7
ufficiali e 53 sottufficiali e marinai del Fiume era-
no stati recuperati; il Defender abbandono in mare
altri 600 naufraghi, dei quali non & possibile sape-
re se fossero tutti del Fiume od anche dello Zara.
L'indomani, alle 17.30 del 29 marzo, un idrovolan-
te britannico in ricognizione segnalo delle imbarca-
zioni cariche di superstiti 90 miglia a sudovest di
Capo Matapan, per cui fu inviato sul posto un cac-
ciatorpediniere greco, I'Hydra, che, nonostante le
avverse condizioni meteorologiche, recupero altri
139 superstiti italiani (dando la precedenza ai feri-
ti), ossia 2 ufficiali e 137 tra sottufficiali, sottocapi
e marinai, dei quali 104 del Fiume, 23 dell’Alfieri e
12 dello Zara. L'Hydra soccorse anche la zattera del
Fiume che aveva contenuto in origine 36 naufraghi
tra cui un ufficiale: dopo circa ventiquattr'ore
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trascorse in mare, soltanto otto erano ancora vivi.
Molti erano morti dopo essere impazziti per la sete
o per le ferite.

I naufraghi raccolti dall’'Hydra furono sbarcati all’ar-
senale di Atene ed avviati alla prigionia nei pressi
della capitale greca (prigionia che sarebbe pero
stata di breve durata, in quanto la Grecia si arrese
all’Asse due mesi dopo, ed i prigionieri furono libe-
rati e tornarono in Italia). Gli altri avrebbero pas-
sato ancora diversi giorni in balia degli elementi,
che ne avrebbero ulteriormente assottigliato il gia
Sparuto numero.

La sete ed il sole battente causarono sovente allu-
cinazioni tra i naufraghi sfiniti. Una singolare allu-
cinazione collettiva, all’alba del 30 marzo, colpi gli
occupanti di un’‘intera zattera: credettero infatti di
vedere il Fiume riemergere lentamente dal mare.
A 4-5 miglia di distanza, chiaramente “visibili” nel
mare calmo, “videro” tutti affiorare dalle acque pri-
ma le torri dei cannoni ed il torrione con la plancia,
poi alberi e fumaioli, con una lentezza esasperante.
Uno di quegli uomini, un anno dopo, raccontd ad
Aldo Cocchia, che lo narrd poi in un suo libro: “Era
il Fiume. Chi di noi non I'avrebbe riconosciuto? Era
la nostra nave, la nostra nave che tornava.” Quella
illusoria visione, dopo aver fatto sperare per poco ai
naufraghi che si sarebbe avvicinata per riprenderli,
rimase invece ferma, “senza riuscire a emergere
tutta; poi, a poco a poco, quasi insensibilmente ri-
tornd giu di nuovo. Scomparve”. (Cocchia avrebbe
cosi concluso la sua narrazione di quanto racconta-
togli dal naufrago: “E io, da parte mia, avrei forse
dovuto parlargli d'allucinazioni collettive, di sugge-
stione. Ma dovevo forse togliere l'illusione che la
nave avesse realmente compiuto ogni sforzo pur
di soccorrere gli uomini che I'avevano equipaggia-
ta?... Oggi, poi, sono convinto che in quell‘alba il
Fiume ritornd realmente sul mare per trasmettere
ancora una parola di fede a chi voleva intenderla;
la parola di fede che lo stesso Fiume ci ha inviata
di recente col messaggio del maro Francesco Chiri-
co da Futani [a questo proposito si veda piu sotto,
nda.]”).

Poco prima dell’alba del 1° aprile 1941 la nave
ospedale Gradisca, inviata dall’Italia alla ricerca dei
naufraghi e giunta gia da qualche giorno nelle ac-
que teatro della “battaglia”, avvisto, illuminandole
col proiettore, due zattere cariche di naufraghi che
agitavano le braccia per farsi vedere: erano del Fiu-
me. La Gradisca mise rapidamente a mare il pro-
prio motoscafo, che solco il mare agitato, raggiun-
se i fragili galleggianti e ne imbarco gli occupanti.
Subito dopo si sentirono altre grida di aiuto molto
vicine, piu a destra; la Gradisca sposto il fascio di
luce del proiettore ed avvistd parecchie altre zat-
tere, tutte del Fiume. La nave ospedale provvide
a calare subito altre motobarche, e nelle quattro
ore successive recupero decine di superstiti. Se a
chi si trovava sulla Gradisca il salvataggio di tanti
uomini in cosi poco tempo dovette apparire come
“un vera pesca miracolosa” — dal momento che si
tratto, purtroppo, di gran lunga del maggior gruppo
di uomini salvati in una missione che complessiva-
mente non permise che di recuperare 161 super-

stiti —, visto che fino ad allora non si era trovata
che una singola zattera con quattro sopravvissuti
(dell’Alfieri, il 31 marzo), d’altra parte non erano
nemmeno un decimo dell’equipaggio dell‘incrocia-
tore. Pochi di piu erano stati recuperati in preceden-
za dalle navi britanniche e greche. Sulla Gradisca
tutti — medici, infermieri, crocerossine volontarie,
membri dell’'equipaggio civile - fecero del proprio
meglio per soccorrere celermente quanti piu uomi-
ni possibile.

Le prime parole che i naufraghi gridarono, prima
ancora di salire sulla Gradisca, furono “Viva |'Ita-
lia!”; le seconde, non appena furono tratti a bordo,
“Acqua! Acqua! Acqua, Sorella!”. Alcuni gridavano,
altri ringraziavano, altri ancora ridevano e molti
tremavano intirizziti dal freddo, ma tutti chiedeva-
no incessantemente acqua. Non bevevano da quat-
tro giorni.

I feriti ed i piu malconci dovettero essere caricati
sulle barelle e portati nei reparti; molti necessitaro-
no di essere frizionati, massaggiati o medicati per
le ferite o per gli effetti della lunga esposizione agli
elementi. Occorreva anche somministrare a tutti un
corroborante, ogni mezz’'ora. Alcuni superstiti era-
no sprofondati in un sonno pesante, senza che si
riuscisse a svegliarli, altri continuavano a chiedere
altra acqua, e dopo qualche ora gli arti di parecchi
naufraghi divennero arrossati e gonfi, anche dolo-
rosi. Piu tardi nella giornata, la Gradisca avvisto al-
tre zattere verso sud, le raggiunse, si fermo e mise
a mare i motoscafi. Anche queste erano del Fiume.
Di nuovo i motoscafi raggiunsero le zattere, recu-
perarono i superstiti stremati e tornarono la nave.
Anche questi uomini chiesero subito ed insistente-
mente dell’acqua; i pit erano in condizioni peggio-
ri di quelli recuperati solo poche ore prima. Erano
gli ultimi sopravvissuti del Fiume. Piu di uno degli
uomini sulla Gradisca trovo tra i superstiti amici o
parenti; altri furono dai naufraghi informati che uo-
mini che conoscevano a bordo delle navi perdute
non ce l'avevano fatta.

Tra i superstiti recuperati dalla Gradisca vi fu anche
il tenente CREM Renato Mazzolani, capo deposito
munizioni del Fiume, ferito. Mazzolani avrebbe ri-
preso il servizio in Marina e, dopo |'armistizio, si
sarebbe unito alle formazioni partigiane sino alla
sua morte, a seguito della quale avrebbe ricevuto
la Medaglia d'Oro al Valor Militare. Nella giornata
del 1° aprile, in tutto, la Gradisca trasse in salvo
106 superstiti del Fiume, da un totale di sedici zat-
tere, oltre ad otto uomini dell’Alfieri da una dicias-
settesima zattera. Non ne avrebbe trovati altri, né
dell’'una né dell’altra nave. Uno dei 106 uomini del
Fiume recuperati dalla nave ospedale mori a bordo
il giorno seguente, 2 aprile, per gli effetti dell’assi-
deramento, lo shock e le ferite. Centinaia di salme
furono avvistate in mare durante le ricerche; solo
sette furono recuperate, per le altre il cappellano
della Gradisca imparti da bordo I’Assoluzione.

La Gradisca riprese a setacciare le acque del disa-
stro ancora per alcuni giorni, fino al 5 aprile; con-
clusa la missione dopo aver salvato pochi altri uo-
mini dello Zara (solo otto) e del Carducci (35, tutto
cio che restava di  quell’equipaggio)
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la nave giunse a Messina alle 8.30 del 7 aprile, dove
i superstiti furono sbarcati alle 15. Cinquantacinque
di essi necessitarono di ricovero ospedaliero.

Dei 1083 uomini che componevano l'equipaggio
del Fiume, soltanto 269 sopravvissero all’affonda-
mento ed alle ore o giorni trascorsi in mare sugli
zatterini: di questi, 164 furono fatti prigionieri. La
travagliata sorte di questi ultimi € per larga parte
riassunta dalla vicenda del maresciallo capo canno-
niere Antonio Miccoli.

Gia subito dopo il salvataggio, a bordo dei caccia-
torpediniere, i superstiti furono sottoposti ad una
prima superficiale perquisizione. Le navi britanniche
di ritorno dall’'operazione giunsero ad Alessandria
d’Egitto il 30 marzo, e qui sbarcarono i naufraghi
italiani recuperati, che furono trasferiti in un cam-
po di prigionia presso la citta egiziana. Gli ufficiali
(i piu alti in grado tra gli ufficiali catturati, nonché
tra i sopravvissuti, erano il comandante in seconda
Guida ed il maggiore commissario Vincenzo Puglie-
se) vennero divisi dai sottufficiali e marinai, riuniti
invece in un unico gruppo; poi tutti furono messi in
riga e — dopo aver confermato le proprie genera-
lita - perquisiti, uno per volta, dalle guardie. Una
di queste trovo nella tasca di un sottufficiale del
Fiume, probabilmente il capo cannoniere Vittorio
D’Elia, una moneta con 'effigie di Vittorio Emanuele
III, e sputod sulla moneta dopo aver espresso parole
di spregio nei confronti sia del re che dell'Italia. II
sottufficiale, offeso da quelle parole, si gettd sul
“secondino” e lo colpi con due pugni, gettandolo a
terra; una seconda guardia, pero, intervenne e lo
colpi con due baionettate al ventre. Antonio Micco-
li, grande amico del sottufficiale, nel vederlo ferito
a colpi di baionetta si lancid a sua volta contro la
seconda guardia e la stordi con una ginocchiata,
impedendole di colpire ancora; poi fu a sua volta
tramortito da una terza guardia frattanto accorsa.
Il tentativo di salvare I'amico costd a Miccoli tre
giorni di reclusione in isolamento.

Pochi giorni dopo, in aprile, Miccoli - che aveva ri-
cevuto il numero di matricola 123415 - e molti altri
prigionieri di Matapan furono trasferiti (via nave nel
Mar Rosso e poi nell’Oceano Indiano fino a Durban,
poi in treno con un viaggio della durata di due gior-
ni) nel grande campo di prigionia di Zonderwater, in
Sudafrica, che nel corso del conflitto avrebbe allog-
giato fino a 100.000 prigionieri ed internati italiani.
I superstiti di Matapan furono tra i primi ad arrivar-
ci; furono sistemati in tende coniche della capienza
di otto uomini ciascuna, dove si doveva dormire
per terra con i piedi rivolti al palo di sostegno e la
testa verso |'esterno. Solo dalla fine del 1943, con
la nuova direzione del campo da parte del colon-
nello Hendrik Fredrik Prinsloo, le tende sarebbero
state rimpiazzate da delle baracche. Al di la della
precarieta della sistemazione, che ben poco poteva
offrire al fortissimo vento della zona (tanto intenso
da togliere il fiato; frequenti erano le trombe d’aria
e le tempeste di sabbia, che spazzavano via ten-
de, lamiere e recinzioni), le tende rappresentavano
un vero e proprio pericolo per lI'incolumita di chi le
occupava: gli appuntiti pali di ferro che le regge-
vano, infatti, divennero prevedibilmente la prima

esca per i fulmini che cadevano durante i numerosi
temporali che si scatenavano nella regione. Il ter-
reno, forse composto da minerali particolarmente
ferrosi, amplificava questo pericolo; furono decine
i prigionieri che morirono fulminati a Zonderwater,
perché appoggiati od anche solo vicini ai pali colpiti
dai fulmini.

I prigionieri del campo si divisero in tre gruppi, a
seconda dell’atteggiamento e delle convinzioni sul-
la condotta da tenersi. Alcuni, per evitare le dure
condizioni di vita del campo, accettarono di lavora-
re per conto di datori di lavoro locali, nelle fattorie
del Transvaal nonché nell’edilizia e nella costruzio-
ne di strade. Detti “cooperatori”, erano considerati
traditori dai fascisti “irriducibili”, che formavano il
secondo “gruppo”; questi ultimi, al ritorno al cam-
po dei cooperatori al termine di un periodo di lavo-
ro all’esterno, sovente |li aggredivano, maltrattan-
doli, schiaffeggiandoli o sottoponendoli a punizioni
di gruppo a sorpresa, come quella della “coperta”
(nella quale il malcapitato era aggredito da un grup-
po di prigionieri che, dopo averlo seguito sino in
un punto isolato del campo, gli gettavano addosso
una coperta, per poi tempestarlo di calci e pugni).
Il terzo gruppo era composto dai “non cooperato-
ri”: non erano fascisti né violenti nei confronti degli
altri prigionieri, ma consideravano la cooperazione
con il nemico come slealta verso I'Italia, e pertanto
si rifiutavano di lavorare.

Ai maltrattamenti inflitti dagli “irriducibili” a chi co-
operava, si aggiungevano dalla parte opposta quelli
impartiti dalle guardie contro chi si rifiutava di co-
operare: Miccoli fu piu volte maltrattato perché ri-
fiuto di spiegare il funzionamento dei telemetri ita-
liani, di cui, per via della sua qualifica, era esperto
conoscitore.

Scarso il vitto: “Un cucchiaio di lenticchie in poca
brodaglia” come ricordd Miccoli, il quale sarebbe
deperito fino a pesare 46 kg ed avrebbe sviluppa-
to l'istinto di catturare le mosche con la mano per
mangiarle, un’abitudine che gli sarebbe passata
solo qualche tempo dopo il rimpatrio.

Coloro che morirono durante la lunga prigionia a
Zonderwater furono sepolti nel cimitero del cam-
po, alla cui realizzazione prese parte lo stesso Mic-
coli (anche Vittorio D’Elia, deceduto il 12 febbraio
1944, vi fu sepolto).

La prigionia a Zonderwater degli uomini del Fiume
non si concluse con l'armistizio tra Italia e Alleati
del settembre 1943: anzi, non era neppure giunta
a meta di quanto sarebbe alla fine durata. Ad Anto-
nio Miccoli fu fatta firmare il 18 gennaio 1945 una
“Dichiarazione di fedelta” con la quale s'impegnava
a collaborare con gli Alleati nel combattere contro
il comune nemico tedesco, tuttavia gli “ex nemici”
lo avrebbero liberato solo nel maggio 1946, a quasi
un anno dalla fine delle ostilita in Europa. Giunto a
Napoli il 20 maggio, Miccoli dovette anche subire
il sequestro del diario nel quale aveva annotato le
sue vicende, che nemmeno i carcerieri britannici e
sudafricani, pur conoscendone |'esistenza, gli ave-
vano tolto. Tornato in Marina, ora non piu Regia,
Antonio Miccoli (nominato nel 1959 Cavaliere al
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Merito dal Presidente della Repubblica Giovan-
ni Gronchi) vi avrebbe prestato servizio sino al
28 marzo 1962, ventunesimo anniversario di Ma-
tapan, quando si congedd dopo aver raggiunto il
grado di sottotenente del Corpo Equipaggi Militari
Marittimi.

Piu breve, ma non meno dura, fu la prigionia de-
gli uomini recuperati recuperati dall’'Hydra e portati
in Grecia, come ricordo il marinaio Giovanni Conti,
ventunenne: fame, sete, freddo, soprusi; dall’al-
tra parte del reticolato c’erano piante d’arancio i
cui frutti maturi cadevano in terra, ma i passanti,
piuttosto che permettere ai prigionieri affamati di
raggiungerli allungando la mano, li allontanavano
con un calcio.

Dell’equipaggio del Fiume, scomparvero in mare
37 ufficiali, 85 sottufficiali, 681 tra sottufficiali e
marinai, quattro civili, un giornalista (Francesco
Alioto) ed i sei militari della Regia Aeronautica (un
ufficiale, un sottufficiale e quattro avieri) addetti
agli idrovolanti da ricognizione imbarcati, per un
totale di 814 tra caduti e dispersi, un bilancio supe-
rato, tra le navi della Regia Marina perse in guerra,
solo dall’affondamento della corazzata Roma. Per la
massima parte di quegli uomini non ci sarebbe mai
stata una tomba.

Il capo furiere Egidio Bonnes, salutando la moglie
quando era partito per l'ultima missione, aveva det-
to che sarebbe tornato
con delle medaglie; in-
vece, non avrebbe mai
fatto ritorno. La moglie
dovette rivolgersi alla
Croce Rossa per ave-
re notizie del marito;
Egidio Bonnes fu tra
le centinaia di dispersi
del Fiume.

Un altro dei tantissi-
mi dispersi fu il capo
cannoniere Nazareno
Bramante, siracusano.
Sua figlia Lucia, dopo
lunghi sforzi, I'8 otto-
bre 2007 sarebbe infine
riuscita ad ottenere I'inti-

tolazione ai caduti di Matapan di una piazza della
sua citta natale. Ogni anno Lucia Bramante depone
una corona d’alloro sotto la targa realizzata nella
piazza, in ricordo di suo padre e degli altri 2300 uo-
mini che riposano per sempre nelle acque a sud di
Creta; e con l'alloro della pianta che si trova nel suo
giardino realizza un'altra corona che viene lanciata
in mare da una motovedetta della Guardia Costie-
ra, per commemorare tutti i morti di Matapan.
Dell’equipaggio del Fiume facevano parte anche
uomini provenienti dalla citta che aveva dato |l
nome alla nave: tra di essi Libero Decleva, Fran-
cesco “Tino” Penco ed Olivo Rachella, tutti fuo-
chisti, e Gerardo Persich, marinaio. Decleva ebbe
salva la vita perché sbarcato dall'incrociatore una
settimana prima del previsto, e pochi giorni prima
dell’ultima fatale missione. Tino Penco, suo gran-
de amico, sarebbe dovuto sbarcare anch’egli prima

Uno dei primi zatterini con naufraghi avvistati dalla Gradisca

della partenza, ma era alla fine rimasto a bordo
per il mancato arrivo del suo rimpiazzo. Quando
Decleva si reco all’'ormeggio del Fiume per salutare
I'amico un’ultima volta, scopri che l'incrociatore era
salpato la notte precedente. Seppe poi che mentre
il Fiume stava affondando, Penco, che si trovava
in coperta insieme ad un amico istriano, torno in
sala macchine per tentare di salvare Rachella, che
era rimasto intrapPolato. Di loro non si seppe piu
nulla. Nemmeno Gerardo Persich fu tra i sopravvis-
suti. Negli anni successivi Decleva avrebbe sognato
piu di una volta di incontrare Penco sul Fiume ago-
nizzante e cercare di portarlo in salvo, ma sempre
senza successo.
Le lettere spedite nei giorni precedenti al disastro
da parenti di membri dell’equipaggio, come quella
inviata il 22 marzo da Monza all’aspirante guardia-
marina Enrico Carabelli, furono rimandate indietro
con |'asettica annotazione «MINISTERO DELLA MA-
RINA si ritorna al mittente perché non recapitabi-
le».
L'ultimo messaggio inviato da un marinaio del Fiu-
me, invece, ci avrebbe messo undici anni per rag-
giungere il suo destinatario, ma ci sarebbe infine
riuscito.
Era il mattino del 10 agosto 1952 quando un pas-
sante su una spiaggia di Villasimius, vicino a Ca-
gliari, notd una bottiglia portata a riva dalle onde
e per curiosita la volle
aprire. Una volta aper-
ta, la bottiglia mostro
di contenere un mes-
saggio scritto frettolo-
samente su quello che
in seguito si sarebbe
scoperto essere un
brandello di una tela
di copertura per le mi-
tragliere. Poche sem-
plici parole di estre-
mo commiato: «Regia
Nave Fiume - Prego
signori date mie noti-
zie alla mia cara mam-
ma, mentre io0 muoio
per la Patria. Marinaio
Chirico Francesco da Futani Via Eremiti 1 Salerno.
Grazie signori — Italia!». Il messaggio fu recapitato
alla madre Anella Sacco, ancora vivente a Futani,
mentre il padre Domenico Chirico, che non si era
mai illuso che il figlio potesse fare ritorno, era mor-
to nel 1948. Alla memoria del marinaio Francesco
Chirico fu conferita la Medaglia di Bronzo al Valor
Militare: «Imbarcato su incrociatore irrimediabil-
mente colpito nel corso di improvviso e violento
scontro da preponderanti forze navali avversarie,
prima di scomparire in mare con |'unita conferma-
va il suo alto spirito militare affidando ai flutti un
messaggio di fede e di amor patrio che, dopo undici
anni, veniva rinvenuto in costa italiana».
La lunga notte di Matapan era finita.
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marittimo-navale, con navi, velieri, mare, barche e yacht. Le QSL fanno parte della collezione di
carte QSL dell’Associazione Radioamatori Marinai Italiani.

AT

A A R A o e e e e e e T e T e g
A e S ™Y

0, RAOK, RAIOE

SK
ﬁ:ﬁn‘é‘\; oL, RV1 om, RV10

Bollettino dei Marinai - 179/2015 32



Germﬂny _' ITU 28 - CQ 14 B ol 4% UE

YOKOHAMA JAPAN

7 :
; JCCf‘H._U]‘ S ‘ NIPPONMARU PARK; BAYAREA

A
v

ro 1
(LI

Bollettino dei Marinai - 179/2015 33



1
m p FRANKFURT EXPRESS
MNAVY { Dpr.; DHFF 1990 far-east servics.

GERMAN
AMATEUR RADIO
STATION

— RFA Wave Ruler

— MF-RUNDE
Scarborough Special Events Group - No. 33 = VERZINIA) ANEENDE

] CRR™

HUMEUV $WiIKiK LePeobeolike INAVY JUBMAKINE UFERALIVIN qu Kit{}’ Hawk C"'r h‘"

NY3EC

N3AQC/MM

Bollettino dei Marinai - 179/2015 34



KOO STORICHIE

.
A A T T AL T TR
T FDENETy

Fregata SAGITTARIO (1976 - 2006) (Trasferita al Peru)
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Alberto
ARMI 001

Il costo del crest € di 25 euro + le spese di spedizione, per ri-
chiederlo basta scrivere al seguente indirizzo di posta elettronica
it9mrm@gmail.com, il crest & completo di targhetta in ottone
personalizzata con il nominativo di stazione, il nome dell’'opera-
tore ed il numero ARMI.
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Per informazioni e prezzi inviare richiesta email
al seguente indirizzo:

iz7Zauh@gmail.com
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6 - 7 Febbraio

MF Activity Weekend Event's

22 - 28 Febbraio

XIII Antarctic Activity Week 2016

22 - 28 Febbraio

II1IYBJ - Motoveliero San Giuseppe Due - MI1258 by IK1RKN

5 Marzo - 20 Marzo

Italian Navy Costal Radio Stations - Award 2016 by ARMI

II@IDP - Maritele Cagliari by ARMI Cagliari

IIGIDR - Maritele Roma by ARMI Roma

II@ICH - Maritele La Maddalena by ARMI La Maddalena

II1ICS - Maritele La Spezia by ARMI La Spezia

II7ICT - Maritele Taranto by ARMI Taranto

II191G] - Maritele Palombara by ARMI

II9ICF - Maritele Messina by IT9DTU

Aprile Radio Maritime Day - Merchant Marine Radio Officers W.W. Event
Maggio NRA - Portuguese Navy Day Contest - SSB/CW

Maggio MARAC 80/40 meter SSB Contest

Maggio NRA - Portuguese Navy Day Contest - PSK/RTTY

4 - 5 Giugno International Museum Ship Radio Event

10 Giugno Festa della Marina Militare Italiana

Luglio Belgian Navy Day's

Luglio NRA Naval Radio Party - Portuguese Navy

Agosto The International Lighthouse/Lightship Weekend

10 - 25 Settembre Italian Navy Ships Radio Stations Award 2016 by ARMI
23 Ottobre ARMI CW Contest

4 Novembre

Giornata delle FF.AA. Italiane

1 - 6 Novembre

Italian Armed Forces Award 2016 by GRAMI

12 Novembre

Giornata della memoria dei Marinai scomparsi in mare

Novembre MF Champion CW short party contest - 2nd step
Novembre MARAC 2m. Contest

Novembre RNARS CW Activity Contest

4 Dicembre Santa Barbara - Patrona della Marina Militare Italiana

3 - 4 Dicembre

INORC CW Activity Contest

3 - 4 Dicembre

XII Int. Contest ARMI - Italian Navy Day - Santa Barbara Day

10 - 11 Dicembre

International Naval Contest - Sponsored by

Dicembre

MF Xmas-gretings on the air (HF)
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CONCORSO "“LA PIU’ BELLA QSL ARMI DELL'ANNO”

Siamo giunti al termine del concorso denominato
“LA PIU’BELLA QSL DELL’'ANNO" dedicato a tut-
ti i soci ARMI che hanno presentato la propria QSL
personale (veduta fronte e retro).

I soci che hanno partecipato sono (in ordine alfabe-
tico): I5SDOF - I6TIH - IK2SOE - IK6TOT - ISOMKX
- ITODQT - IT9EYV - IW21]S - IZOEUX - IZ1VNT -
IZ1WTM - IZ8QNX.

Il criterio di scelta della piu bella QSL dell’anno,

vertera sul tema navale (mare, navi, velieri, ecc.),
e verra giudicata insindacabilmente da una giuria
presieduta dal Coordinatore Nazionale ARMI e da
professionisti del settore, designer e grafici e dai
visitatori del sito web/Facebook.

Il punteggio sara classificato da 1 a 10, la giuria
assegnera solo 5 punti (da 1 a 5 punti), mentre i
restanti 5 punti sono stati assegnati dai visitatori
durante il periodo in gara.

I giudici professionisti del settore sono:

- IT9EJW - Alfio Bonanno [MI077] della ditta Printed.it;
- IZONNI - Emilio Fargnoli [MI802] della ditta Qslitaly.it;
- IW8EHK - Alessandro Formisano [MI091] della ditta D.R.A. Services.

LA QSL VINCITRICE DEL 2015 E":

ITALIAN AMATUT

TCTC FrATION

'_f' _

Voti giudici professionisti: 4,70
Voti visitatori: 0,30
Totale: 5,00
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Straight Key Century Club

Loc. JM7INP. - €Q Zone 15, - ITU Zone 28,
I0TA EU- 02! IIA $-019
SICILY ISLAND, - ITALY.

Voti giudici professionisti: 4,70 Voti giudici professionisti: 4,70
Voti visitatori: 0,12 Voti visitatori: 0,07
Totale: 4,82 Totale: 4,77

@ Yidianova ulm'r'w’n. AHANEUR {
o 00 STATION e

3 Have Scuola
~— ~AMERIGO VESPUOD).

Voti giudici professionisti: 3,88
Voti visitatori: 0,01
Totale: 3,89

Voti giudici professionisti: 4,63
Voti visitatori: 0,03
Totale: 4,66

Voti giudici professionisti: 3,70 Voti giudici professionisti: 3,50
Voti visitatori: 0,02 Voti visitatori: 0,04
Totale: 3,72 Totale: 3,54

Voti giudici professionisti: 3,41
0,02 Voti visitatori: 0,01
Totale: 3,42

Voti giudici professionisti: 3,65
Voti visitatori:
Totale: 3,67
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Voti giudici professionisti: 3,40 Voti giudici profeSS|on|st| 3,33
Voti visitatori: 0,02 Voti visitatori: 0,01

Totale: 3,42 Totale: 3,34

[ _FROZ2)T0
CONCORZ0
20/6

Voti giudici professionisti: 2,83
Voti visitatori: 0,01
Totale: 2,84

rwW
IT9EJW

QQ/) QS PRINTING

8L . .
| www.printed. it

X7
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'COMMANDER PLAQUE
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© ASSOCIAZIONE RADIOAMATORI \ ASSOCIAZIONE RADIOAMATORI |4
MARINAI [TALIANI : MARINAI ITALIANI

~
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 ASSOCIAZIONE RADIOAMATOR!
MARINAI ITALIANI

“OMMANDE > PLAQUE
PITANO D VASCELLC

IKIRKN IT9DTU
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SOMMERGIBILE TOTI - X ANNIVERSARIO DELLA MUSEALIZZAZIONE
di Alberto Mattei, IT9MRM - Coordinatore Nazionale ARMI

MUSEO NAZIONALE SCIENZA E TECNOLOGIA LEONARDO DA VINCI

Giorno 7 Dicembre si € svolta presso il Museo Na-
zionale Scienza e Tecnologia “Leonardo Da Vinci”
di Milano, il X anniversario della musealizzazione
del sommergibile TOTI. Dieci anni fa il percorso che
ha portato il battello da Augusta sino a Milano per
entrare definitivamente nello spazio dove & adesso
allocato il sommergibile. Questo evento program-
mato in pochissimi giorni € stato sinergicamente
effettuato grazie alla sezione ARI/ARMI di Milano,
dove IW2NUY Marco Pagetti [MI401] ha dato il
meglio che poteva nell'organizzare in sede, prima
le prove di collegamento dalla sezione e poi l'in-
stallazione e le operazioni dal Sommergibile. Dalla
sede centrale del’lARMI ad Augusta, invece sono
state coordinate e gestite tutte le operazioni infor-
mative e propagandistiche con tutti gli attori pre-
senti, compreso lo Stato Maggiore Marina, I'Ufficio
Promozione e Comunicazioni della Marina Militare.
E’ stato programmato e pianificato I'evento cercan-
do in ogmi modo di enfatizzare I'evento del TOTI.
Alle ore 11:30 sono iniziati i collegamenti schedu-
lati in anticipo, per primo il collegamento con IV3P-
TU dalla sede dell’ANMI di Monfalcone dove dopo
il saluto e il messaggio augurale da parte del C.D.
della sezione ANMI di Monfalcone sono seguiti gli
interventi di alcuni ex totiani appartenenti al primo
equipaggio del battello, con il loro personale saluto
ai commilitoni che si trovavano presso il museo di

Milano. Alle 1200 ¢ stata la volta del Museo Tecnico
Navale della Marina Militare di La Spezia, dove i
colleghi IK8XVA, IZ8QNX, IZ1ZCT e IU1AAH, han-
no allestito la stazione radio, i Direttori C.V. Be-
nedetti Silvano (cedente) e il C.V. Roberto G. Pali
(accettante) hanno inviato il messaggio augurale.
Alle 12:30 il Museo Civico delle FF.AA. di Bodrugno
(LE), per conto del Direttore e nostro socio ARMI,
Aldo Micocci - I70XH ha voluto essere presente per
inviare gli auguri per il decimo anniversario della
musealizzazione del TOTI. Infine gli amici di Ge-
nova dal Museo Galata a bordo del Sommergibi-
le SAURO, il team della sezione ARI di Genova ha
voluto omaggiare con il proprio saluto augurale il
TOTI.

L'evento di per se & stato seguito da migliaia di ra-
dioamatori sparsi in tutto il territorio italiano ed eu-
ropeo, nell’arco di un‘ora e 15 minuti si sono ascol-
tati entita museali d'Italia che per la prima volta
si sono riuniti per onorare il decennale del Som-
mergibile TOTI e del suo ex. equipaggio presente
a Milano. Anche i tanti ARMIgeri che hanno voluto
essere presenti in questa occasione, in tantissimi
hanno inviato il loro saluto ed augurio. La presenza
ed i collegamenti con le stazioni sono state proiet-
tate in uno schermo presso il TOTI, facendo vedere
ai convenuti una cartina dell'Italia da dove, in quel
momento, si stessero collegando con il TOTI.
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IL SALUTO AL SOMMERGIBILE TOTI

di Francesco Paolo PELUSO, Luogotenente RT del Comando Flottiglia Sommergibili

In occasione del 10° annivarsario della presenza del Sommergibile TOTI al museo della Scienza e della
Tecnica di Milano, si & svolto un raduno degli equipaggi che in oltre 30 anni di attivita, si sono avvicendati
su questo battello, eponimo di una classe di sommergibili costruiti in Italia a meta degli anni 60.

Per questo avvenimento sono stati organizzati dei colegamenti radio con altri musei navali italiani. Es-
sendo uno dei pochi radiotelegrafisti sommergibilisti in attivita, che € stato imbarcato su questa classe,
sono stato invitato a partecipare a questo evento, che mi ha riportato indietro nel tempo, quando allora
giovane sergente imbarcai sul Sommergibile Lazzaro Mocenigo, battello della stessa classe. E’ stato come
fare un tuffo nel passato, ricodo lo spazio stretto e angusto del locale radio, le difficolta nel riuscire a
trasmettere nelle varie modalita. Proprio sul Toti effettuai un temporaneo imbarco dal 4 dicembre 1985
al 8 dicembre 1985... trentanni giusti giusti.... evidentemente era destino!!

Colgo l'occasione per augurare a tutti un Sereno Natale e un prosperoso anno nuovo.

Lgt. RT Peluso - C°2/cl. Figliolia Lucio (IZ8QNX - MI514) e il 1°M.llo Di Benedetto Antonio (IK8XVA - MI117)
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DAL MUSEO TECNICO NAVALE DELLA MARINA MILITARE DI LA SPEZIA

Da sx. Ammiraglio di Sq. TOSCANO - Giuliano 11SAF (MI154) - 1°M.llo Di Benedetto Antonio IK8XVA (MI117)(acco-
sciato) - Fabrizio IZ1FCF (MI155) - C.V. Pali (Direttore Museo) - Lgt. RT Peluso - Ferdinando I1HBY - Roberto 1Z1ZCT

(MI1018) - C°2Acl. Figliolia Lucio 1Z8QNX (MI514)

DA MONFALCONE

Gruppo ANMI e radioamatori di Monfalcone con IV3PTU  Dott. Daniele Gerin, Presidente ANMI Monfalcone con
Franco Valenti (MI1094) IV3PTU Franco Valenti (MI094)
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Agli armigeri e ai loro Cari
Un augurio che I'anno nuovo
sia portatore
di tutto cio che desiderano.

A Latorre e Girone l'augurio di un brindisi in famiglia,
un affettuoso abbraccio ai loro cari




BOICOMRIAMOITA
0 [PAROLA
& CINoIE™

. KILO
umronm“ CHARLIE  YANKEE
HOTHL llfm:rl’ﬂ PA

72T (| ROMEO
- GOLF

" QUEBEC
% WHISKEY




